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mayor de 4m sobre terreno firme a nivel de banquina y preferentemente en el
borde de ésta.

En casos especiales y con acuerdo de la Inspeccion de Obra podran
modificarse los valores de distancia para colocacién de mojones.

DISENO GEOMETRICO DEL CARTEL
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4. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacién, se medira por unidad (N°) construida y colocada en
el lugar correspondiente.

5. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
“Senalamiento Vertical Kilométrico”, el cual sera compensacion total por
todos los gastos de adquisicion de materiales, mano de obra, construccion
del cartel, colocacion en el lugar, todos los gastos de transporte de
materiales, herramientas y equipos necesarios para la correcta terminacion
de los trabajos, gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y su mantenimiento hasta
la recepcion definitiva de la obra y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la posicion del sefialamiento de
una alcantarilla transversal.

Rige la Especificacion Técnica Particular “SENALAMIENTO
VERTICAL” del presente Pliego y los planos tipos “8504”, “8507bis” y “8509”;
que se encuentran contenidos en el presente Pliego, con las siguientes
modificaciones y exigencias que se indican a continuacion.

2. PROCEDIMIENTO

Se colocaran 2 (dos) sefiales por cada sentido de circulacion, o sea 4
(cuatro) por cada alcantarilla transversal.

Las sefiales utilizadas seran paneles de prevencién del tipo P2(b)
segun la nomenclatura de la ley nacional 24449, provincial 11583 y decreto
reglamentario 2311/99 y el plano tipo N° 8507 ‘BIS’.

En todas las alcantarillas transversales se colocaran las sefales
especificadas segun plano tipo N° 8504, disponiéndolas de la siguiente
manera:
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Las senales deberan verse para quien circule por su mano derecha,
por tal motivo correspondera ubicarlas a 0,40m antes del comienzo de la
alcantarilla, y separadas 0,20m desde la alineacion interior del
guardarruedas hacia la calzada.
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La altura superior de la sefal estara a +0,90m de la cota de rasante
en esa seccion transversal.

i 0,90 m Seifial
Cota de R@.ﬁ:ante

3. MEDICION

La tarea contratada completamente finalizada, aprobada y de acuerdo
a la cantidad autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a
la presente especificacion, se medira por unidad (N°) de sefal colocada.

4. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas y medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicién”, se pagaran al precio unitario de contrato para el item
que corresponda; el cual sera compensacién total por los gastos de todos los
materiales para su construccién, incluyendo los soportes, bulones, trabas,
chapa, pinturas, etc; como también por todo gasto de construccién, traslado,
emplazamiento, gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y el mantenimiento de la
carteleria colocada hasta la Recepcién Definitiva de la Obra, y no pagado en
otro item del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere al trabajo de la colocacion de
TACHAS REFLECTIVAS (también denominadas “retrorreflectoras”) con el
objeto de reforzar la sefalizacién horizontal en determinadas areas
especificadas.

2. MATERIALES

Las tachas retrorreflectoras de brillo normal deberan ser de
policarbonato en cuyo caso deberan cumplimentar los demas requisitos de la
Norma IRAM 3.536/85.

e Retroreflexidén:

Reflexién en la que la radiacidon es reflejada en direcciones cercanas a la
direccion de la radiacion incidente, manteniéndose dicha propiedad
dentro de amplias variaciones de la direcciéon de incidencia.

El sistema retrorreflector de la tacha estara compuesto por microprismas
en celdas estancas para evitar la introducciéon de agua y evitar de esta
manera la pérdida de reflectividad de la misma.

e Retroreflector:

Superficie o dispositivo que, al recibir una radiacién direccional, la refleja
fundamentalmente por retroreflexién.

e Elemento retroreflectante:

Unidad optica que produce el fendmeno de la retroreflexidn.

e Centro de referencia:

Baricentro de la cara retroreflectora de la tacha.

e Cara retroreflector

Sera el plano tactico formado por la superficie activa de los elementos
retroreflectores.

e Eje de Referencia:

Es el eje horizontal que pasa por el centro de referencia y es
perpendicular al borde inferior de la cara retroreflectora de la tacha.

e Coeficiente de intensidad luminosa “R”, también abreviado (CIL)

Coeficiente de la Intensidad Iluminosa (I) del retrorreflector, por la
iluminancia en un plano perpendicular a la direccion de la radiacién
incidente (E1).

RoCIL=1/E1
Utilizando como unidades para:
L: Candelas (Cd)
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E1: Lux (Lx)
R: Cd/Lx

Nota: El coeficiente se expresa en candelas por lux o milicandelas por
lux (mcd/Ix)

Los métodos de ensayo, seran los que se hallan previstos en la Norma
IRAM 10.036/93 “Definicibn y geometria para la medicion de
retroreflexiéon”.

El coeficiente de intensidad luminosa reflejado de las tachas (CIL
verificado segun dicho método para un angulo de observacion de 0,2°
para los diferentes angulos de incidencia) no sera menor que el indicado
en la tabla siguiente:

Para tachas de alto brillo

Color de Angulo de CIL
la tacha Inclinacién [°] | [mcd/Ix]
0 1080
BLANCO +20 440
-20 440
0 640
AMARILLO +20 260
-20 260
0 280
ROJO +20 100
-20 100
0 360
VERDE +20 140
-20 140
0 100
AZUL +20 40
-20 40

Dimensiones de la tacha:

» Ancho: Maxima dimension horizontal de la tacha en posiciéon de uso,

medida perpendicularmente al eje del camino. El valor maximo sera de
130 mm.

Largo: Maxima dimension horizontal de la tacha en posicion de uso,
medida paralelamente al eje del camino. El valor maximo sera de 110
mm.

Altura: Maxima distancia medida desde la superficie de la base de la
tacha en posicién de uso hasta su parte superior. El valor maximo sera
de 20 mm (no se considera el adhesivo).
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3. REQUISITOS

Las tachas de alto brillo consistirdn de un cuerpo exterior unico, del
policarbonato establecido en la norma ASTM D 3935 grado PC 110B34720 o
superior. Su interior formara parte de un solo cuerpo conjuntamente con la
carcasa para darle la resistencia mecanica requerida.

La base sera la adecuada para permitir su efectivo anclaje o
adherencia sobre el pavimento.

La superficie exterior del cuerpo de la tacha y en especial de las
caras retrorreflectoras sera lisa, sin cantos o bordes filosos.

El angulo formado por la superficie del elemento retrorreflector y la
base de la tacha sera de 30° + 2°.

Las tachas segun se solicite reflejaran los colores blanco, amarillo,
rojo, azul y verde.

Tendran una o dos caras retrorreflectoras segun pedido (mono o
bidireccionales), ubicadas sobre planos inclinados y opuestos.

Las tachas  bidireccionales podran tener las dos caras
retrorreflectivas monocolor o una de un color y la otra de otro color indicado
en esta norma.

Cuando los elementos retrorreflectores de la tacha sean del mismo
color, el cuerpo sera de ese color.

So6lo sera blanco o del mismo color de una de sus caras
retrorreflectivas, cuando los citados elementos sean de distintos colores.

Las tachas retrorreflectivas llevaran marcados con caracteres legibles
e indelebles, ademas de los que pudieran establecer las disposiciones
legales vigentes en un lugar visible una vez instalada, la marca registrada o
el nombre y apellido o la razén social del fabricante o responsable de la
comercializacién del producto.

4. ENSAYOS QUE DEBE CUMPLIR

e Reflexion bajo lluvia

El coeficiente CIL de las tachas bajo lluvia, verificado segun el art. 7.4
de la Norma IRAM 3536/85, no experimentara una disminuciéon mayor que
el quince por ciento (15%) del obtenido segun 2.3.

e Resistencias a altas temperaturas

Las tachas ensayadas segun art. 7.5 de la Norma IRAM 3536/85, durante
12 horas, no presentaran cambios de color, distorsién, ablandamiento,
separacién de materiales u otros deterioros ni experimentara una
disminucion de sus coeficientes CIL mayor que el quince por ciento
(15%) del valor original.

e Resistencia a la radiacion ultravioleta
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Las tachas ensayadas segun art. 7.6 de la Norma IRAM 3536/85, no
presentaran cambios de color ni experimentara una disminucién de sus
coeficientes CIL mayor que el quince por ciento (15%) del valor original.

Dicho ensayo se llevara a cabo por un total de horas representativo a
dos (2) anos de radiacion solar equivalente para la Ciudad de Buenos
Aires.

e Resistencia a la compresion

Las tachas ensayadas segun art. 7.7 de la Norma IRAM 3536/85, con una
fuerza de 10 KN no presentaran rotura ni fisura.

e Planicidad

El error de planicidad de la base de las tachas verificado segun art. 7.7
de la Norma IRAM 3536/85, no sera mayor de 2 mm.

e Resistencia al impacto

Las tachas no deben demostrar resquebrajamiento o romperse al ser
probadas de acuerdo a la Norma ASTM D2444 Tup A.

Se utilizara un peso de 1000 gramos desde una altura de un (1) metro.
La tacha se debe colocar de tal forma que el martinete (Tup) caiga sobre
la misma.

e FEnsayo de coordenadas colorimétricas y valores que deben cumplir

Para este caso se utilizaran los valores y métodos descriptos en el punto
8 Anexo de la Norma IRAM 3536/85.

e J|nspeccidn y recepcidn

Para la seleccién y aprobacién de las tachas se deberan cumplimentar
con lo establecido en la Norma IRAM 3536/85.

5. ADHESIVOS

Se deberan usar adhesivos bituminosos de aplicacion en caliente
(Hot-Mell) cuyos requerimientos minimos son los siguientes:

1) Seran de un componente de color negro y envasados de forma tal
que no se peguen entre si durante el almacenaje.

2) Tiempo de liberacidon al transito: maximo 10 minutos.
3) Rendimiento de aproximadamente 80-100 g. por tacha.

4) No debera poseer solventes volatiles.

5.1. Ensayos de adhesivos

1) TIEMPO DE ENFRIAMIENTO:
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Es el tiempo que tarda el adhesivo en desarrollar una fuerza de
cohesion de 11 kg/cm2 sobre una superficie de hormigén y se medira a
cada una de las temperaturas que se indican a continuacién:

TEMPERATURA ENT;ER'&WEDNETO
(°C) {+ 1°C} (minutos)
25 10
15 7
5 2

2) PROPIEDAD TIXOTROPICA

Esta propiedad asegura que cuando el adhesivo, fundido a su
temperatura de aplicacién es aplicado al piso, permanece como una
masa cohesiva y no se correra hasta que empiece a enfriarse.

3) PROPIEDADES DEL ADHESIVO

Propiedad Minimo Maximo Método
Punto de ablandamiento (°C) {R&B} 90 115 ASTM D 36
Temp. de inflamacién (vaso cerrado) (°C) 288 - ASTM D 92
Temperatura recomendada de colada (°C) 180 220 -
Vida util en envase (Afios) 2 - -

4) COMPOSICION DE ADHESIVO

Propiedad Minimo | Maximo| Método
Ligante (%) 25 35 IRAM 1212
Material libre de Ligante (%) 65 75 IRAM 1212
Granulometria del Material de Ligante
100 - IRAM 1212
(% pasaje Malla 100)

5) ENVASADO Y ROTULADO

El adhesivo serda envasado en envases de carton corrugado revestidos
internamente con antiadherente, los que se podran estibar
apropiadamente.
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Debera constar el nombre del fabricante y su direccién. EI nombre
“Adhesivo Bituminoso para Tachas Reflectantes” debera figurar en
lugar visible. Los envases seran de 25 +/- 2 kg cada uno.

6. INSTALACION DE TACHAS

Se limpiara la superficie del pavimento a los fines de que la misma
quede perfectamente seca y libre de aceite, grasa o de cualquier otro
material ajeno al mismo.

Se premarcara la ubicacién de las tachas y la Supervision y/o
Inspeccion comprobara su alineacion.

Para las tachas sin perno se aplicara el adhesivo en la superficie de
la tacha y en el pavimento.

Se debera aplicar suficiente presion manual a la tacha
inmediatamente después, con el fin de cubrir completamente el perimetro de
su base.

Se debera tener cuidado en no ejercer una presion excesiva sobre la
tacha a fin de no obtener una insuficiencia de adhesion por expulsidon
indebida del material debajo de la tacha.

Cuando las condiciones climaticas no lo permitan, tal el caso de
lluvias o inmediatamente después de ellas y mientras el pavimento continue
mojado o humedo, o cuando la temperatura del pavimento sea inferior a 5°C,
no se aplicaran las tachas.

7. EQUIPO MINIMO A UTILIZAR EN OBRA

A los fines de la instalacién, el Contratista debera disponer y utilizar
el siguiente equipo minimo de obra, en las cantidades que le permitan
ejecutar la tarea de acuerdo al cronograma oportunamente aprobado:

e Elementos para barrido y cepillado de escombros y superficie.

e Sistema para preparacion y aplicacion de adhesivo, espatulas y otros
elementos necesarios para la premarcacion, limpieza y aplicacién de la
tacha.

8. GARANTIA

El Contratista debera garantizar por el término de UN (1) afo, las
propiedades de la tacha, no aceptandose adhesién deficiente, rotura o
pérdida de retroreflexién haciéndose responsable del reemplazo de igual
cantidad a las defectuosas, en caso de superar los siguientes porcentajes de
desperfectos:
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Tiempo |Rotura Adhesion Pérdida de
(mesgs) (%) Deficiente Brillo
° (%) (%)
6 10 10 10
12 20 20 20
9. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacion, se medira por unidad (N°) de tachas reflectivas
colocadas.

10.FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucién medidas y aprobadas en las formas
especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para el item de
contrato correspondiente y sus respectivos Sub-items.

Los que seran compensacion total por todos los trabajos de provision
y colocacion de la totalidad de los materiales intervinientes, mano de obra,
equipos, combustibles, herramientas; gastos generales, beneficios y todo
otro costo necesario para la correcta ejecucion de las tareas y no pagado en
otro item del contrato.

Pagina 7 de 7



MM DIRECCION
DPV GENERAL DE
e PROYECTOS

ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
MENSULA PARA SENALIZACION VERTICAL

1. GENERALIDADES

El presente item corresponde a los trabajos de ejecucion de las
ménsulas para colocacion de sefalizacion vertical, incluidas en el presente
pliego. Rige el manual de sefialamiento vertical de la DNV (2017) y la
especificacion de Sefalizacién Vertical contenida en el presente pliego.

2. DIMENSIONES REQUERIDAS PARA LA MENSULA

Se establece la geometria general requerida para la ménsula de

sefalizacion:

a) Vista de frente - Esquema general orientativo
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b) Vista de frente - Leyenda

INGRESO A PARQUE

ARQUEOLOGICO

SANTA FE LA VIEJA
%,

240

Espacios de bordes; espacio entre letras;
altura de letras s/Manual de Sefialamiento
vertical de la DNV - 2017
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Tipo de letra Roadgeek 2000 - serie D

c) Vista de superior de la Ménsula - Esquema general orientativo
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d) Vista en Corte de la Ménsula - Esquema general orientativo
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3. DISENO ESTRUCTURAL

El proyecto ejecutivo definitivo de la estructura metalica de acero y
fundaciones de hormigén armado sera elaborado por la Contratista
respetando las siguientes especificaciones técnicas.

Se exige la presentacion de la memoria de calculo de
dimensionamiento y verificacion de todos los elementos estructurales
metalicos y sus medios de unién como son la viga reticulada; monoposte;
placa de anclaje a fundacién, pernos de anclaje, dimensionamiento de
cartelas; calculos de uniones soldadas. Complementariamente realizara el
dimensionamiento y verificacion de las fundaciones de la estructura

Son de aplicacibn a los calculos las siguientes normas vy
recomendaciones:

REGLAMENTO CIRSOC 101 - 2005 Cargas y sobrecargas
REGLAMENTO CIRSOC 102 - 2005/84 Accion del viento

REGLAMENTO IMPRES-CIRSOC 103 Construcciones sismorresistentes
REGLAMENTO CIRSOC 201-2005 Estructuras de hormigon

REGLAMENTO CIRSOC 301-2005 Estructuras de acero

El disefio debera cumplir con lo estipulado en el Manual de
Sefalamiento Vertical de la Direccion Nacional de Vialidad en cuanto a
dimensiones, distancias al borde de la calzada y caracteristicas de la
estructura en general.

4. DOCUMENTACION TECNICA

La documentacion técnica del proyecto estructural se compondra de
planos estructurales, detalles constructivos y memoria de calculo. Toda la
documentaciéon técnica sera rubricada por profesional matriculado
competente en la materia y contar con el correspondiente visado del Colegio
Profesional respectivo.

5. ELABORACION DE LA OFERTA

El Oferente deberd cotizar el item correspondiente. Presentara
también los analisis de precios correspondientes incluyendo la elaboracion
del proyecto ejecutivo, la ejecucion, materiales y transportes necesarios para
la correcta y completa terminacion de los trabajos contratados para
satisfacer el objeto de la obra.
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6. DOCUMENTACION DEL PROYECTO EJECUTIVO

La Contratista debera presentar la documentacién completa del
proyecto estructural con la cual se va a construir la obra, la que sera
sometida a la aprobacién por parte de la DPV.

Se debera presentar con caracter obligatorio la siguiente
documentacion como minimo:

a) Plano de detalles de la estructura

b) Memoria de calculo estructural completa
c) Codémputos Métricos detallados.

d) Especificaciones técnicas particulares

El Contratista debera presentar esta documentacion dentro de los
treinta (30) dias a partir de la firma del Contrato y no podra dar inicio a los
trabajos de sefalizacion sin la previa aprobacién del Proyecto y la
autorizacion de la Inspeccion de obra. Se exigira la presentacion de todos
los archivos correspondiente en formato digital PDF y CAD editables.

7. CONOCIMIENTO DEL LUGAR DE LAS OBRAS

La presentacion de la propuesta implica por parte del Contratista el
conocimiento del lugar de ejecucion de las obras, todas las informaciones
necesarias para presupuestar los trabajos, condiciones climaticas,
caracteristicas del terreno, medios de comunicacion y transporte, precio y
facilidad para obtener materiales y mano de obra.

Por lo tanto su presentacién compromete el perfecto conocimiento de
las obligaciones a contraer y la renuncia previa a cualquier reclamo posterior
a dicha presentacion, basado en el desconocimiento del lugar de la
construccién de las obras.

8. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion de la ménsula para sefializacion vertical incluida en el
presente pliego se medira y pagara por unidad (U) al precio unitario cotizado
para el item correspondiente del Coémputo Métrico de acuerdo a los planos
de proyecto y estas especificaciones técnicas.

El precio unitario cotizado incluye la elaboracién del proyecto
ejecutivo; la ejecucién, materiales y transporte correspondiente a las
ménsulas; y toda otra tarea, material y transporte necesarios para la
conclusion de los trabajos.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la remocion de barandas
metalicas cincadas ubicadas dentro de la zona de camino.

2. EQUIPOS

Todos los elementos deben ser provistos en numero suficiente para
completar los trabajos en el plazo previsto, y ser detallados al presentar la
propuesta.

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y
eventual aprobacion por parte de la Inspeccién de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
Illevar a cabo los trabajos especificados.

3. PROCEDIMIENTO

Los trabajos se llevaran a cabo adoptando todas las precauciones
indispensables para recuperar los materiales sin producirles deterioros
innecesarios. El retiro de barandas metdlicas cincadas se realizara en los
lugares que indiquen los planos y/o la Inspeccion de Obra.

3.1 Destino del material

Todo material retirado sera propiedad de la DPV, quedando a
disposicion de la Inspeccion de Obra el destino final de éste, el cual se
transportara a la jefatura de zona de la DPV mas cercana a la obra. Una
vez retiradas las barandas metalicas cincadas, seran cuidadosamente
desarmadas y los materiales colocados en destino perfectamente
clasificados y ordenados.

4. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables
a la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales”
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe.

5. PENALIDADES

Si la Contratista cometiera faltas o infracciones a esta especificacion
técnica particular se hara pasible a la imposicion de multas que podran
variar segun la importancia de la infraccion a exclusivo juicio de la
Reparticion.
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6. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada y de acuerdo a la
cantidad autorizada por la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la
presente especificacién, se medira en unidad lineal (metros) de longitud util
de baranda retirada.

7. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion medidas en la forma especificada, se
pagaran al precio unitario de contrato para el item correspondiente, el cual
sera compensacion total por los gastos de desarme, retiro, eleccion de los
materiales, mano de obra, equipos, herramientas, también el transporte de
todos los materiales retirados, gastos generales, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucién de las tareas y no pagado en otro item

del contrato.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar la provision y colocacién de barandas metalicas de defensa donde lo
indiquen los planos de proyecto y las planillas integrantes del presente
pliego, previa autorizacion de la Inspeccién de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la 'Seccién F-I' del Pliego de
Especificaciones Técnicas Genera les de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD y el Plano Tipo N 10237 DNV. ESPECIFICACION ALAS TERMINA
LES GALVANIZADAS TIPO "A" NORMATIVA: NORMA IRAM-IAS U 500-209
(2009) - PLANO DNV N° H -10237.

Las Alas Terminales se entregaran con los Bulones, Tuercas
correspondientes (empalme y fijado de defensas a postes) y Arandelas "L"
con Lamina Reflectiva (rojo/amarillo) Norma IRAM 3952/17 Tabla 4, espesor
3,2 mm.

Los elementos extraidos y reemplazados deben ser transportados y
acopiados en el Campamento La Guardia de la ONV o en los lugares
indicados por el Supervisor de Obra, siendo propiedad de la Direccidn
Nacional de Vialidad.

2. MATERIALES

Para esta obra los materiales a utilizar cumpliran con las siguientes
caracteristicas:

e Defensa - Clase 8 - Espesor= Calibre 1 O (B.G.) - 3,2 mm.

e Postes: Pesados, con wuna relaciéon de Wx (cm3) / Wy (cm3)
comprendida entre 5 y 10. Ademas, se debera cumplir: Wx (cm3) x Wy
(cm3) > 1000 cm6. - P.N.U. Conformado en frio

e Separacion entre ejes de los postes de 3,81 m, a excepcion de
sectores donde se necesite realizar reemplazos de piezas y rigidizar el
sistema, donde la distancia entre ejes de postes seria de 1.905m.

Se deben colocar arandelas reflectantes y dos alas terminales tipo A
para cada tramo colocado.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Se medira y pagara por metro lineal (m) al precio unitario cotizado
para la colocacién de baranda metalica cincada para defensa vehicular de
acuerdo a los planos de proyecto, planillas y especificaciones técnicas.-
Incluye ejecucién, materiales y transportes para la colocacion de barandas
en los sectores identificados.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar el retiro de alambrados existentes, tranqueras de alambre vy
tranqueras de madera, donde lo indiquen los planos de proyecto y las
planillas integrantes del presente pliego, previa autorizacion de la Inspeccion
de Obras.

Rige las especificaciones indicadas en la SECCION ‘E-I': “RETIRO
DE ALAMBRADOS” del Pliego de Especificaciones Técnicas Generales -
Edicién 1998 - de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El retiro de alambrados ejecutado segun lo especificado se medira en
metros lineales (m) cuando figure en el cémputo del proyecto.

El retiro de tranqueras existentes ejecutado segun lo especificado se
medira por unidad (N°) cuando figure en el computo del proyecto.

El pago de los trabajos especificados medidos segun se indica
precedentemente se efectuara al precio de los items respectivos.

Este precio sera compensacién total por todos los trabajos necesarios
y el transporte de los mismos hasta los lugares que indique la Inspeccidén de
Obra.
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1. GENERALIDADES

La presente especificacion refiere a los trabajos necesarios para
realizar la construccién de alambrados nuevos, tranqueras de alambre y
tranqueras de madera, donde lo indiquen los planos de proyecto y las
planillas integrantes del presente pliego.

Rige las especificaciones indicadas en la “SECCION E.II:
CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS Y COLOCACION DE TRANQUERAS” y
la “SECCION E.V: MADERAS” del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales, edicion 1998, de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD, y los
Planos Tipos de la Direccion Provincial de Vialidad N°2284
‘CONSTRUCCION DE ALAMBRADOS’, N°2284/1 ‘VARILLA Y VARILLON
TIPO' y N°438/BIS ‘TRANQUERA TIPO A, B y C’; con las modificaciones y
exigencias que se indican a continuacioén.

2.DESCRIPCION

Las tranqueras de alambre deberan construirse en todos aquellos
lugares donde las mismas existan al momento de iniciar los trabajos
contratados.

Las tranqueras de maderas se colocaran en aquellos lugares que
existan tranqueras del mismo material y/o donde lo indiquen los planos y
planillas correspondientes y del tipo indicado en los mismos. En los lugares
en los que se indique en los planos de obra, el Contratista debera solicitar a
la inspeccién de obras que indique exactamente el sitio a ubicarla, previa
consulta con el propietario del predio.

3.FORMA DE MEDICION

Los Alambrados construidos en los lugares indicados en los planos y
en aquellos otros que fueran ordenados por la Inspeccién de Obra, y una vez
aprobados por la misma, seran medidos en unidades de longitud
(METROS).

Las tranqueras de alambre no se mediran, debiéndose considerarlas
dentro de la medicion del alambrado.

Las tranqueras de madera construidas en los lugares indicados en los
planos y aprobadas por la Inspeccion de Obras, se mediran por unidad (N°).
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4. FORMA DE PAGO

Las cantidades de ejecucion de alambrados, medidas y aprobadas en
las formas especificadas, se pagaran al precio unitario de contrato para los
items correspondientes.

El precio unitario sera compensacion total por todos los materiales,
gastos de mano de obra, pintura, equipamiento y herramientas, transportes;
gastos generales, impuestos, beneficios y todo otro costo necesario para la
correcta ejecucion de las tareas y su mantenimiento hasta la recepcion
definitiva de la obra y no pagado en otro item del contrato.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al traslado y/o modificaciones en
su recorrido de la linea de Fibra o6ptica del tipo aérea, pertenecientes a la
empresa prestadora de servicios, en las zonas o los sitios indicados en los
planos de proyecto.

2. PROCEDIMIENTO

En las zonas en donde se indique y donde se deban hacer traslados
de lineas de fibra o6ptica y/o modificaciones del recorrido; la Contratista
debera realizar el correspondiente tramite ante la empresa prestataria de
servicios a los fines de que la misma realice los trabajos correspondientes,
en tiempo y forma de manera tal que no interfiera con el plan de trabajos
presentado por la misma para el desarrollo de todas las tareas contratadas.

Los emplazamientos de tendidos y cruces (tanto aéreos como
subterraneos) se deberan ajustar a la Resolucién 598/2011 de la D.P.V.
Santa Fe.

3. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables
a la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales”
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.
Ademas debera una vez terminados las tareas, gestionar y obtener ante la
empresa proveedora del servicio, si correspondiere, el Certificado de Obra
Ejecutada donde conste la ejecuciéon y aprobacion de los trabajos realizados,
como asi mismo la provision de los correspondientes Planos Conforme Obra.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

El traslado de la fibra optica se medira y se pagara en metros
lineales (m) al precio unitario de contrato establecido para el item "FIBRA
OPTICA AEREA A TRASLADAR’.

Dicho precio sera compensacion total por todos los gastos de
tramitacion, permisos, materiales, mano de obra, equipos y herramientas,
traslados, combustibles, lubricante, cargas, transportes nuevos o de
reposicion, descargas, gastos generales, beneficios y todo otro costo
necesario para la correcta ejecucion de las tareas y el buen funcionamiento
de la fibra 6ptica trasladada.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere al retiro y construccion de la linea
eléctrica aérea de 33kV y/o de 13.2kV existentes en todo el tramo de la obra.

Consiste en verificar la altura real existente entre la costa de la
calzada y la cota mas baja del electroducto. En caso de verificarse que los
mismos no tengan el galibo reglamentario correspondiente, se procedera a
ejecutar un alteo de linea aérea cuyos postes de sostenimiento seran
implantados una distancia de 1.00m de la linea de alambrados, existente o
una nueva proyectada, segun los planos de proyecto y los cruces se
ajustaran a la Resolucion N° 598/20111 de la DPV Santa Fe.

Previa ejecucion de los trabajos, los mismos deben estar aprobados
por la DPV Santa Fe.

2. MATERIALES

Para la ejecucién de dicho trabajo la Contratista proveera todos los
materiales necesarios para sustitucion o ampliaciéon del tramo, e instalara las
lineas en las posiciones especificadas. Todos los elementos deben ser
provistos en numero suficiente para completar los trabajos en el plazo
previsto, y ser detallados al presentar la propuesta

3. EQUIPOS

Los equipos a emplear deberan ser presentados para su evaluacion y
eventual aprobacién por parte de la Inspecciéon de Obra, la que podra exigir
el cambio o retiro de los elementos que no resulten aptos o aceptables para
llevar a cabo los trabajos especificados.

4. PROCEDIMIENTO

La Contratista debera tramitar la aprobacién de la EPE Santa Fe y al
DPV Santa Fe previo al inicio del retiro de linea existente y la construccién
de una nueva linea eléctrica de acuerdo con las normas vigentes conforme
los requerimientos de la EPE Santa Fe y los planos de Proyecto. Cualquier
modificacién del recorrido indicado en los planos, correo por cuenta y cargo
exclusivo de la Contratista.

Una vez debidamente aprobado el proyecto por las autoridades
correspondientes, las actuaciones y el proyecto aprobado deberan ser
presentados a la Inspeccién de Obra antes de iniciar los trabajos del item y
luego realizar los mismos dentro del marco que la EPE imponga.

Si en los postes de las lineas eléctricas a trasladar existen cableados
de otros servicios, los mismos deberan ser debidamente identificados y la
Contratista debera notificar y/o solicitar la autorizacién pertinente (si
correspondiere) a la empresa proveedora del servicio que corresponda y
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tomar todas las acciones necesarias para su corrimiento de la zona del
camino.

La empresa contratista debera asegurarse de no interrumpir en
ningun momento la provision de energia eléctrica que se realiza por las
lineas existentes, excepto en el acto de poner en servicio la nueva linea,
tarea a coordinar con la Empresa Provincial de Energia (EPE).

5. CONTROL

Se debera tener en cuenta, en aquellos aspectos que sean aplicables
a la presente, los lineamientos del “Pliego de bases y condiciones generales”
que forma parte del “Pliego Unico de Condiciones y Especificaciones
Técnicas” (PUCET) de la Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe.
Ademas, debera una vez terminados las tareas, gestionar y obtener ante la
EPE y toda empresa proveedora del servicio si correspondiere, el Certificado
de Obra Ejecutada donde conste la aprobacion de los trabajos.

Los emplazamientos de postes y cruces (tanto aéreos como
subterraneos) se ajustaran a la Resolucién N° 598/2011 de la D.P.V. Santa
Fe.

6. PENALIDADES

La Contratista estda obligada a ejecutar el item dentro del plan de
trabajos aprobados, no pudiendo solicitar ampliaciones de plazo de obra
conforme los requerimientos de la EPE Santa Fe y la DPV. Con la firma del
Contrato renuncia expresamente a formular reclamos de cualquier indole
aceptando que no se emitira la Recepcién Provisoria de la Obra si no esta
debidamente ejecutado del item de la obra, correspondiendo que se aplique
una multa del 1% del monto del item por cada semana de demora en la
terminacion de los trabajos contratados, en un todo de acuerdo con el Plan
de trabajos presentado y aprobado por la Inspeccion de obra.

7. MEDICION

La ejecucion completamente finalizada, aprobada por la EPE y la
empresa proveedora del servicio, y de acuerdo a la cantidad autorizada por
la Inspeccion de Obra en un todo de acuerdo a la presente especificacion, se
medira por unidad lineal (metros) que corresponde al trazado del nuevo
emplazamiento del tendido eléctrico indicado en los planos de proyecto
incluido el empalme correspondiente con el interior de Ila estacion
transformadora de la EPE.

El valor de la medicion lineal corresponde al nuevo emplazamiento
identificado en los planos de proyecto. Las mayores distancias que pueden
necesitarse por el cambo de recorrido; elevacion de altura; conexiones con
estaciones trasformadoras existentes; cualquier otra ejecucion, materiales y
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transportes necesarios que surgieran como necesidad para la puesta en
servicio de la nueva linea no se tendran en cuenta para la medicion y
certificacion de los trabajos, siendo de ejecucion obligatoria para la
Contratista. Con la firma del Contrato, la Contratais acepta estas
condiciones y renuncia expresamente a formular reclamos de cualquier
indole por estos motivos.

8. FORMA DE PAGO

Las cantidades ejecutadas, medidas en la forma especificada en el
apartado “Medicion”, se pagaran, segun corresponda, al precio unitario de
contrato para el item que corresponda, el cual sera compensacion total por
la remocion del tendido existente, la construccion del nuevo tendido aéreo y
subterraneo segun el caso y todos los gastos de tramitaciéon, permisos,
materiales, mano de obra, equipos y herramientas, gastos generales,
beneficios y todo otro costo necesario para garantizar el retiro y la
construccién de las nuevas lineas, tanto aérea como subterraneas de 13.2kV
y/o de 33kV, en buen estado de funcionamiento.

También incluye la deposicién final de los elementos retirados y su
traslado a la jefatura de zona de la DPV mas cercana a la obra, a los lugares
que establezca la E.P.E. y/o la entrega a la empresa proveedora del servicio
segun corresponda, bajo responsabilidad de la Contratista y la supervisidon
de la Inspeccion de Obra.

Las acciones y materiales necesarios que se tomen para el
corrimiento y/o traslado de los cableados existentes en los postes a reubicar
y que correspondan a otros servicios, no recibiran pago directo alguno.
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1. DESCRIPCION

El Contratista debera demoler y/o reubicar todo aquel hecho existente
6 interferencia al proyecto que ha sido indicado en los planos de proyectos,
0 que no lo esté y sea necesario realizarlo para la ejecucidén de las obras.

Antes de iniciar cualquier tipo de trabajo de demolicioén, la contratista
debera indicar fehacientemente a la inspeccion de obras el hecho existente a
demoler y/o trasladar, realizando la propuesta de trabajo a encarar en cada
hecho particular.

Para realizar la propuesta la Contratista debera consultar
previamente en la Municipalidad, Empresas de Servicios, reparticiones y/o
empresas del estado y/o propietarios particulares afectados, sobre la
necesidad de la demolicién de cada uno de los hechos indicados como a
demoler y su nueva ubicacién en caso de corresponder; la que no debera
estar a mas de 100m de su ubicacidon existente.

Al iniciar la obra, la Contratista debera entregar a la Inspeccion de
Obra, copias de toda la informacién fehaciente de que disponga y que haya
sido utilizada para la confeccidén de la propuesta, sobre las interferencias de
hechos existentes que afecten al sitio de realizacion de los trabajos; sin que
ello signifique corresponsabilidad alguna por roturas, danos y/6 cortes de
servicios de las instalaciones existentes.

Una vez demolido el hecho, debera restaurar el sitio, rellenando la
excavacion realizada, nivelando y limpiando la zona. También debera retirar
y encargarse de la deposicion final de los residuos producidos.

2. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion completamente finalizada, de acuerdo a la cantidad
autorizada por la Inspeccién de Obra en un todo de acuerdo a la presente
especificacion, se medira por Unidad (N°) de hechos a trasladar y/o demoler.

Los costos de demolicién de los hechos existentes, su traslado al
nuevo sitio si correspondiere, el retiro de los materiales resultantes y su
deposicion final, asi como toda otra operacién necesaria para el normal
desarrolla de los trabajos y una correcta terminaciéon de los mismos, y que
deberan ser aprobados por la Inspeccion de Obras; se pagaran, segun
corresponda, al precio unitario de contrato para el item que corresponda.

Dicho valor sera compensacion total por todos los gastos de
permisos, materiales, mano de obra, equipos y herramientas, traslados,
combustibles, lubricante, cargas, transportes nuevos o de reposicion,
descargas, gastos generales, beneficios y todo otro costo necesario para la
correcta ejecucion de las tareas y el buen funcionamiento de la linea
trasladada

Los costos de reparacion de dafios en las instalaciones existentes
que puedan ser atribuidas a los trabajos realizados; no_recibiran pago
directo alquno, considerandolos incluidos en costo de los items que
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integran el contrato, ni tampoco dara lugar a reclamo alguno por
modificacién de los plazos estipulados para la obra
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\ A) INFORMACION BASICA PARA EL PROYECTO

El presente item corresponde a la ejecucion de la obra de iluminacién de la
obra, cuyo proyecto ejecutivo definitivo sera elaborado por la Contratista
respetando las siguientes especificaciones técnicas:

1. NIVEL DE ILUMINACION

La Contratista debera garantizar el cumplimiento del nivel de
iluminacién proyectado y cotizar las obras de iluminacién considerando
artefactos de luminarias semi apantallados: intensidad a 80° < 150 cd/kim a
90° < 30 cd/klm, Cerramiento 6ptico de las luminarias: IP65, Nivel de
iluminacién (con coeficiente de conservacion fc=1).

Para alcanzar los niveles de iluminaciéon corresponde, para las
diferentes calzadas, las siguientes caracteristicas requeridas en rutas
provinciales y nacionales:

a) Para Carretera principal:
-Emed = 27 lux iniciales
-Emin / Emax = 0,25 (G2)
-Emed banquina derecha / Emed 2 0,5
-Emed banquina izquierda / Emed = 0,5
b) Para Rotondas e Intersecciones con Carretera Principal no lluminada
-Emed = 37 lux iniciales
-Emin / Emed 2 0,4
-Emed laterales / Emed 2 0,5
¢) lluminacién zona de acostumbramiento visual:

-Decreciente hasta alcanzar una Emed = 1/4 del valor de las
rotondas o intersecciones.

d) Para Rotondas e Intersecciones con Carretera Principal lluminada

-Emed = Emed de la Carretera Principal (valor minimo = 40 lux
iniciales)

-Emin / Emed 2 0,4

-Emed laterales / Emed 2 0,5
e) Para Puentes (sobre tablero)

-Emed = 37 lux iniciales

-Emin / Emed 2 0,5
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2. ALIMENTACION ELECTRICA

La alimentacién eléctrica general de los circuitos de iluminacion
proyectados sera mediante cables subterraneo.- Se corregira el factor de
potencia de cada luminaria a cos¢ = 0.85.

La distribucién de cargas estara equilibrada en las tres (3) fases,
permitiendo el desequilibrio en una sola fase en un amperaje no mayor al
que circula por una luminaria. No podran conectarse sobre una misma fase
dos (2) luminarias consecutivas. La sumatoria de la caida de tension maxima
sera de AV = 3 %, en la condicién mas desfavorable de cada circuito, a partir
de la red de alimentacion.

El Oferente requerira a la Empresa Provincial de la Energia de Santa
Fe las caracteristicas técnicas que garanticen el suministro de la energia
eléctrica para alimentar los circuitos de iluminacion del enlace proyectado y
debera cotizar dentro del precio unitario del item todas las adecuaciones
necesarias para garantizar la provision de energia eléctrica de la obra a
cotizar.

Con la firma del Contrato, la Contratista renuncia expresamente a
reclamar mayores costos por la ejecuciéon de obras complementarias para
suministrar la energia eléctrica necesaria para una adecuada iluminacion de
las intersecciones incluidas en el pliego de licitacion

La toma de energia de la red de alimentacion que la Contratista
tramitara se establecera de acuerdo con normativas e indicaciones de la
Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe.

Las columnas y tableros de control y medicion deberan contar con una
puesta a tierra de seguridad calculada conforme a lo indicado en la Norma
IRAM 2281-8, debiéndose verificar que no se superen las tensiones de paso
y de contacto admisibles y asegurarse la actuacion de las protecciones del
tablero principal y que exista selectividad con las protecciones de las
columnas.

Se prevera un Sistema Tierra — Tierra para la Puesta a Tierra de los
circuitos de iluminacion, segun norma IRAM 2379, para las columnas y
gabinetes.

Cada columna y gabinete estaran puestos a tierra a un conductor
colector CPE, de proteccion comun de 35 mm2 de cobre desnudo,
independiente del neutro y unido a éste ultimo en la acometida de la puesta
a tierra del neutro del transformador; la resistencia minima de puesta a tierra
del conjunto no sera superior a 10 Ohm.

De corresponder la utilizacion de transformadores de MT, la puesta a
tierra de los mismos cumplira lo indicado en las Norma IRAM 2281 parte 1V,
en la Norma |IEEE 80 y lo exigido por la EPE; la resistencia maxima de
puesta a tierra comun de la SET no sera superior a tres (3) Ohm.

Cada gabinete de los tableros de comando y medicion estara puesto a
tierra con un minimo de dos jabalinas a un conductor de proteccion,
independiente del neutro y unido a éste ultimo en la puesta a tierra comun
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de la

subestacién transformadora; la resistencia minima de puesta a tierra

del conjunto no sera superior a tres (3) Ohm.

Para cruces de ruta se utilizarad cafnos de PVC rigido reforzado de 110

mm, con espesor minimo de 3,2 mm, mas una reserva.

3. NORMAS Y RECOMENDACIONES A EMPLEAR

a)
b)

NORMAS CIE referente a nivel de lluminacion.

NORMAS IRAM referente a Alumbrado Publico.

NORMAS IRAM referente a Puesta a Tierra.

NORMAS IRAM referente a Transformadores de Potencia.

NORMA ANSI / IEEE Std.80 - 1986 (IEEE Guide for Safety in AC
Substation  Grounding) o EXIGENCIAS DE LA COMPANIA
PRESTATARIA DE SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA LOCAL,
con relacion a la provision de energia en los puntos de toma.

RECOMENDACIONES PARA LA ILUMINACION DE CARRETERAS Y
TUNELES (Direccién General de Carreteras de Espafia)

ILUMINACION (Asociacién Argentina de Luminotecnia).

ROUNDABOUTS AN INFORMATIONAL GUIDE (Federal Highway
Administration-N° FHWA-RD-00-067).
AEA 95301 — Reglamentacién de Lineas Aéreas Exteriores de Media
Tensién y Alta Tension (Edicién 2007)

Standard Speciications for Structurals Suports for Highway Signals,
Luminaries and Traffic Signals — AASHTO 1985.

4. ELABORACION DE LA OFERTA

El Oferente debera cotizar el item lluminaciéon detallado del mismo de

acuerdo con el proyecto contenido en el Pliego de licitacion.- Presentara
también los analisis de precios correspondientes incluyendo la ejecucion,
materiales y transportes necesarios para la correcta y completa terminacién
de los trabajos contratados para satisfacer el objeto de la obra.

5. PROYECTO DE OFERTA

5.1.

Los Oferentes consignaran las cantidades de obras a ejecutar y sus
correspondientes precios unitarios a fin de obtener el Presupuesto
correspondiente al item lluminacién del coOmputo métrico contenidos
en el presente Pliego.

La documentacion del proyecto de oferta debera estar claramente
definida y debe respetar las Especificaciones y Planos y/o croquis del
presente Pliego que forman parte de la documentacién licitatoria.
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5.2. La documentacién minima a presentar por el Oferente sera la
siguiente:

a) Memoria de calculos luminotécnicos de las calzadas a iluminar
considerando los anchos producto de I|a remodelacion
geométrica de ambos enlaces.

b) Marca y modelo de los productos proyectados.

c) Constancia fehacientemente documentada de garantia IRAM
homologada por ensayos de organismos oficiales
reconocidos.- Esta clausula es OBLIGATORIA para todos los
productos que el Oferente presente en la Oferta.

d) Computos Métricos detallados.

e) Especificaciones técnicas particulares.

Aquellos Oferentes cuyas ofertas no respeten lo mencionado seran
intimados a presentar la documentacion en un plazo de 48 horas.- No
obstante ello al momento de la ejecucién de la obra la DPV exigira cualquier
cambio de producto ofrecido que a su juicio considere conveniente a los
efectos del estricto cumplimiento de las especificaciones técnicas.- Con la
firma del Contrato la Contratista acepta estas condiciones y renuncia
expresamente a cualquier reclamo ante la DPV.

6. DOCUMENTACION DEL PROYECTO EJECUTIVO

La Contratista debera presentar la documentacién completa del
proyecto de iluminacién con la cual se va a construir la obra, la que sera
sometida a la aprobacion por parte de la DPV.

Se debera presentar con caracter obligatorio la siguiente
documentacion como minimo:

a) Planimetria con ubicacién de columnas, tableros, subestaciones
transformadoras y tendido de conductores eléctricos.

b) Coémputos Métricos detallados con marca y modelo de los productos
proyectados.

c) Memorias de calculo completas
I. Memoria de calculos luminotécnicos.
[I. Memoria de calculo de caida de tension.
[Il. Memoria de calculo de las fundaciones.
IV. Memoria de calculo de la puesta a tierra.

V. Las columnas se ajustaran estrictamente al Plano Tipo DPV
4718/1 Bis. Acompafiando los datos de los materiales con
garantia IRAM de los cafos de acero a que utilizara el fabricante
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y constancia de garantia IRAM de la metodologia de soldaduras
que propone el fabricante.

VI. Ensayo de carga vs deformacion de la columna hasta la carga de
rotura.

d) Esquema eléctrico unifilar de los tableros de comando y medicion
tarifaria.

e) Plano de detalle de construccion de los tableros de comando y
medicion tarifaria.

f) Plano de detalle de las acometidas de BT a la red de distribucion
local o, de corresponder, plano de detalle de construccion de las
subestaciones aéreas de media tension.

g) Listado de equipos e instrumentos de medicién eléctrica, de puesta a
tierra, de niveles luminotécnicos y medidor de distancias.

h) Especificaciones técnicas particulares (completas).

i) Toda la documentaciéon precedentemente solicitada se entregara
firmada por el Contratista y su Representante Técnico con aclaracién
de las respectivas firmas.

El Contratista debera presentar esta documentacién dentro de los
treinta (30) dias a partir de la firma del Contrato y no podra dar inicio a los
trabajos de iluminacién sin la previa aprobaciéon del Proyecto y la
autorizacién de la Inspeccion de obra.

7. CONOCIMIENTO DEL LUGAR DE LAS OBRAS

La presentacion de la propuesta implica por parte del Contratista el
conocimiento del lugar de ejecuciéon de las obras, todas las informaciones
necesarias para presupuestar los trabajos, condiciones climaticas,
caracteristicas del terreno, medios de comunicacion y transporte, precio y
facilidad para obtener materiales y mano de obra.

Por lo tanto su presentacién compromete el perfecto conocimiento de
las obligaciones a contraer y la renuncia previa a cualquier reclamo posterior
a dicha presentacion, basado en el desconocimiento del lugar de la
construccion de las obras.

8. FORMA DE COTIZAR

El Oferente elaborara el cémputo métrico definitivo de la obra y lo hara
constar en su oferta.- Debera constar en la Oferta toda ejecucion, materiales
y transportes necesarios para efectivizar el abastecimiento de energia
eléctrica por la EPE Santa Fe, satisfaciendo el consumo de dicha energia
que demandara la implantacién del proyecto de iluminacién.- La Contratista
sera enteramente responsable de la verificacion y elaboracién del Proyecto
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Ejecutivo definitivo a presentar y no tendra derecho a efectuar reclamos o
compensacién monetaria alguna por modificaciones que surjan durante la
ejecucion de dicho Proyecto Ejecutivo.

El Oferente debera incluir en su cotizacion todos aquellos elementos y
/o trabajos que aun no estando detallados en el CoOémputo Métrico del Pliego
o las especificaciones técnicas del presente Pliego de Especificaciones
Técnicas, resulten necesarios para el correcto funcionamiento de las
instalaciones.

En la preparacion del proyecto se tendra en cuenta que los trabajos se
liquidaran a los precios unitarios de contrato, aplicados a las cantidades de
obra realmente ejecutada, pero considerando como tope las cantidades de
cada item que figuran en la oferta, aun cuando fuera necesario aumentarlas
por errores en los cdmputos o deficiencias del Proyecto.

El proyecto ejecutivo definitivo no recibira pago directo alguno y su
costo se debe incluir en los diferentes items que integran la oferta.

9. DIRECCION TECNICA EN LA OBRA DE ILUMINACION:

La Direccion Técnica de la Obra de lluminacién estara a cargo de un
Profesional inscripto en la Categoria “A” del Consejo Profesional de
Ingenieros del Distrito Jurisdiccional correspondiente, con el titulo de
Ingeniero Electromecanico o de la especialidad en Instalaciones eléctricas,
que cumplimente los requisitos establecidos por las distribuidoras de energia
eléctrica locales para realizar ante ellas todas las tramitaciones necesarias
para la completa ejecucion de los trabajos y figure como Responsable
Técnico de la obra de iluminacién por parte de la Empresa Contratista.

Pagina 6 de 31




GENERAL DE

m DIRECCION ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
wmt PROYECTOS  [ILUMINACION

‘ B) ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

MATERIALES:

A. ARTEFACTO DE LUMINARIA

Para la presente obra debera cotizar el ITEM considerando la
utilizacion de luminaria LED tipo Strand o superior. El contratista, debera
presentar las condiciones fotométricas de los artefactos de iluminacién. La
documentacion debera acompafarse con una copia legalizada de las curvas
y los protocolos de ensayo del artefacto ofrecido, para la lampara /unidad de
modulos LED con la cual funcionara. Los protocolos de ensayo fotométricos
y documentacion adicional que seran exigidos son:

a) Curvas Isolux.

b) Curvas Isocandelas.

c) Curvas Polares Radiales o de Distribucion.
d) Curvas de Utilizacion.

e) Marca y modelo: memoria descriptiva del elemento, detalles
constructivos, materiales empleados, forma de instalaciéon, conservacion;
planos a escala conveniente, de planta, alzado y perspectiva del
elemento; distribucion fotométrica, flujo luminoso total emitido por la
luminaria y flujo luminoso emitido al hemisferio superior en posicién de
trabajo.

f) Potencia nominal asignada y consumo total del sistema.

g) Eficiencia de la luminaria (Im/W) y vida util estimada para la luminaria en
horas de funcionamiento (el parametro de vida util se calcularda de modo
que transcurridas las horas sefaladas, el flujo luminoso sea del 80%
respecto del flujo total emitido inicialmente).

h) Grafico sobre el mantenimiento luminico a lo largo de la vida de la
luminaria, indicando la pérdida de flujo cada 4000 horas de
funcionamiento.

i) Rango de temperaturas ambiente de funcionamiento sin alteracién en sus
parametros fundamentales. Se deberan aportar, mediciones sobre las
caracteristicas de emision luminosa de la luminaria en funciéon de la
temperatura ambiente exterior, indicando al menos de -10°C a 50°C.

j) Grado de hermeticidad de la luminaria completa.

k) Declaracion de Conformidad y Expediente Técnico o documentacién
técnica asociada expedida por Laboratorio acreditado.

) Marca, modelo y datos del fabricante del LED / Mdédulo LED; potencia
nominal y flujo luminoso emitido por cada LED individualmente y por el
modulo completo.

m) Curvas de duracion de vida, en horas de funcionamiento, en funcién de la
temperatura de unién (Tj). indice de reproduccién cromatica; temperatura
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de color (cuando el LED o el médulo LED pueda alimentarse a diferentes
corrientes o tensiones de alimentacion, los datos anteriores se referiran
a cada una de dichas corrientes o tensiones).

n) Temperatura maxima asignada (Tc).

o) Vida util estimada de cada LED y del médulo LED en horas de
funcionamiento. Calculo que demuestre y certifique el porcentaje de
ahorro de energia que se garantiza con las Luminarias LED propuestas,
en lugar de la utilizacién de luminarias con lamparas convencionales
segun corresponda (para la obtencion de dicho porcentaje no seran
admitidos computos obtenidos a través de la utilizacion de sistemas de
tele gestion o dimerizacion).

Con respecto al Dispositivo de control electrénico, se debera presentar
la siguiente informacién:

a) Marca, modelo y datos del fabricante.
b) Temperatura maxima asignada (Tc).

c) Tensién y corriente de salida asignada para dispositivos de control de
tensién constante.

d) Consumo total del equipo electrénico.
e) Grado de hermeticidad IP.
f) Vida del equipo en horas de funcionamiento dada por el fabricante.

g) Certificados de ensayos de laboratorio acreditado.

Se define como Iluminaria LED un artefacto de iluminacién que
distribuye, filtra o transforma la luz emitida por uno o varios LED o mddulos
LED. Comprende todos los dispositivos necesarios para el apoyo, fijacién,
proteccién de los LED vy, si es necesario, los circuitos auxiliares en
combinacién con los medios de conexidon a la red de alimentacion.

Con respecto a los moédulos LED, se denomina moédulo LED a una
unidad suministrada como fuente de luz. Ademas de uno o mas LED puede
contener otros componentes, por ejemplo dOpticos, mecanicos eléctricos y
electrénicos o ambos pero excluyendo los dispositivos de control.

Las luminarias con unidades LED deberan ser TIPO Strand o superior
de tamafio adecuado para funcionar correctamente con modulos y fuentes de
LED de la potencia necesaria. Las Iluminarias deberan cumplir las
especificaciones técnicas y los requisitos solicitados en las normativas IRAM
AADL J 2020-4, IRAM AADL J 2021 e IRAM AADL J 2028.

Los materiales utilizados en la fabricacion de la luminaria deben ser
nuevos, sin uso y de marca con certificaciones de laboratorios acreditados.

Los elementos constitutivos de la luminaria LED no estaran pegados al
cuerpo ni a la tapa y deberan poseer un dispositivo de seguridad adicional
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para que impidan su caida accidental. Los modulos LED seran reemplazados
por modulos completos y deberan garantizar una hermeticidad del recinto
O6ptico de grado de proteccion mecanica IP65.

La carcasa debe ser construida en fundicion de aluminio, aluminio
inyectado o extruido. Debera ser fabricada con aleacién de aluminio nuevo o
material de similares caracteristicas. No se admite aluminio tipo “carter”,
como tampoco luminarias recicladas. Cuando el cuerpo de la luminaria esté
conformado por dos o mas partes no se admitirdn uniones sobre el recinto
Optico.

La carcasa debera ser construida de forma tal que los mdédulos de LED
y la fuente de alimentaciébn no superen la temperatura maxima de
funcionamiento especificada por el fabricante (Tc) cuando la luminaria se
ensaye a una temperatura ambiente de 25° C +/- 3° y a 220 volts + 10 %.

El grado de hermeticidad del recinto donde esta alojada la fuente de
alimentacién debe ser IP44 o superior. En el caso que la luminaria tenga
incorporado zo6calo de foto control debera presentar ensayos mecanicos.
Para el grado de proteccién que se solicita los ensayos mecanicos deben
incluir zécalo y fotocélula.

El conjunto LED, impreso y placa base debera estar montados sobre
un disipador de una aleacién de aluminio nuevo para permitir evacuar el
calor generado por los LED.

El disipador debera tener un disefio tal que ninguno de los terminales
de los LED tenga una temperatura superior a 80°C para una temperatura
ambiente de 25°C.

No se aceptaran sistemas de disipacion activos (conveccion forzada
utilizando un ventilador u otro elemento). La fuente de alimentacion debera
fijarse de manera tal que sea facil su reemplazo. Los conductores que
conecten la fuente de alimentacion a la red de suministro eléctrico deberan
conectarse a borneras fijas a la carcasa.

Los conductores que conecten el o los moédulos de LED a la fuente de
alimentacién deberan conectarse por fichas/conectores polarizados
enchufables o borneras con indicacién de polaridad fijas a la carcasa, para
permitir un rapido y seguro cambio de alguna de las partes. En ningun caso
se admitiran empalmes en los conductores.

La carcasa debera poseer un borne de puesta a tierra claramente
identificado, con continuidad eléctrica a las partes metalicas de la luminaria.

El cuerpo, tapa porta-equipo y tapa superior (segun corresponda) de la
luminaria deberan ser de aleacion de aluminio inyectado, de fundicion de
aluminio o extruido, de un espesor minimo de 2,0mm. De existir una bandeja
porta equipo o un marco porta cubierta refractora también deberan ser de
aluminio.

La luminaria LED debera permitir el recambio de las superficies
reflectoras, difusoras o ambas, el que se debera realizar de manera sencilla.
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Si la fijacion es por tornillos, éstos deberan ser de accionamiento manual y
de tipo imperdible.

El sistema de montaje o regulacién de los modulos LED, debera
asegurar que, en la operacién o en el recambio de éstos, tomen la posicion
correcta obteniendo la estabilidad de distribuciéon luminosa original.

Se debera indicar la temperatura maxima de funcionamiento continuo y
el punto de verificacion para su medicién y ensayo.

La luminaria tipo LED debera disponer de puntos de apoyo exteriores,
que permitan verificar su nivelacion en el sentido transversal y su angulo de
montaje en el sentido longitudinal.

Los LED deberan estar montados sobre un circuito impreso de aluminio
(u otro material de mayor conductividad térmica) que a su vez estara
montado sobre un disipador de una aleacion de aluminio. El o los mdédulos de
LED deberan ser intercambiables, siguiendo las indicaciones del manual del
fabricante, para asegurar la actualizacion tecnolégica de los mismos.

Los LED deberan estar montados sobre un circuito impreso de aluminio
u otro material de mayor conductividad térmica, con pistas de material
conductor eléctrico. Las pistas conductoras estaran disefiadas de tal manera
de conectar los LED en condicién serie y/o paralelo segun corresponda al
disefio elegido y de manera tal que la salida de servicio de un LED no
implique la salida de servicio de todo el mdédulo. Las pistas deberan estar
protegidas, salvo las pistas de soldadura de los LED, por una mascara
resistente a la humedad.

En todos los casos la luminaria debera contar con una cubierta
refractora de proteccion.

A criterio de la DPV la eleccién del material podra ser de policarbonato
anti vandalico con proteccién UV, vidrio templado de seguridad o vidrio
borosilicato prismado. En todos los casos la cubierta debera soportar el
ensayo de impacto segun IRAM AADL J2021. Si la cubierta es de
policarbonato debe tener proteccion anti UV, IK=8 y si es de vidrio IK=7. La
temperatura color expresada en °K de los LED que conformen la luminaria
debera estar entre 3.800°K y 4.200°K. Deberan cumplir con un indice de
reproduccion cromatica (CRI o RA) superior a 70 (KRC=z70).

Para alcanzar la potencia total solicitada para la luminaria se deberan
colocar médulos cuya potencia individual no supere los, aproximadamente,
40W.

Sobre cada LED debera existir, un lente de tal manera de producir una
curva de distribucién luminica apta para la distribucion luminosa de la
especificacion de la luminaria. Si la 6ptica refractora se fija al resto del
modulo por medio de tornillos, éstos deberan ser de acero inoxidable.

La fuente de alimentacion debera ser del tipo para incorporar y estara
constituida por un circuito electréonico dentro de una caja con una ejecucion
adecuada para asegurar que a los componentes electrénicos no les llegue ni
el polvo, ni la humedad ni los agentes quimicos corrosivos.
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La fuente debera ser de la potencia adecuada segun la potencia de los
modulos a los cuales alimentara. Debera contar con certificado de marca de
seguridad eléctrica acorde a la norma IEC 61347-2-13 segun lo mencionado
en la nueva Resolucion N°508/2015. Ademas, debera contar con la
declaracion jurada de cumplimiento de la fabricacion segun norma IEC
62384.

Las fuentes para incorporar deberan tener cables para la conexién a la
bornera de red de la luminaria y a la bornera o cables con fichas del mdédulo
LED.

La caja que contiene las partes electrénicas debera ser resistente a la
corrosién y estar protegida contra los agentes externos, teniendo un grado
de Proteccion mecanica IP 65 o superior para evitar la accion de los agentes
corrosivos sobre los componentes electréonicos. La fuente debera permitir
una fijacion a la platina del artefacto.

Las fuentes podran ser de tensién o corriente constante y/o potencia
constante, siendo los parametros de salida los necesarios para uno o varios
modulos determinados por el médulo al que seran conectadas. La tensién de
alimentacion sera de 220V+- 10% --50Hz

Debera tener aislacién entre primario y secundario: debera soportar la
prueba de rigidez dieléctrica con 3000Vca, durante 1minuto y de resistencia
de aislacion con 500Vcc obteniendo una resistencia superior a 20MQ.

La Intensidad de corriente de linea debera ser superior a 0,95 In
(corriente nominal) funcionando con el médulo correspondiente. EI THD total
de la corriente de entrada debera ser inferior a 15% funcionando con el
modulo correspondiente. Debera poseer filtro de radio frecuencia para evitar
el ruido inyectado a la red. El ripple de la corriente sobre los LED debera ser
igual o menor a 20% In.

La fuente operando a plena potencia debera tener un rendimiento
superior a 80% medido con 220Vca de tension de entrada. La fuente debera
poseer filtro de salida de alta frecuencia y contar con las siguientes
protecciones obligatorias:

e Cortocircuito a la salida.

e Sobre corriente a la salida.
e Sobre tension a la salida.
e Baja tensidon a la salida.

La apertura y el cierre del compartimiento del dispositivo electrénico
de control y el recinto Optico se deberan realizar en forma sencilla y sin el
empleo de herramientas, por medio de un disefio adecuado accionado con
una mano, que permita sostener a la vez la tapa en una posicion segura. El
equipo auxiliar debera fijarse sobre una bandeja porta-equipo desmontable,
debiendo ser posible el reemplazo del dispositivo electrénico de control,
driver o fuente de alimentaciéon que posibilite su correcto funcionamiento. El
driver o equipo auxiliar debera tener una proteccion mecanica minima IP65
(segun IRAM-AADL J 2021).
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Todos los elementos moéviles deberan tener un dispositivo de
seguridad adicional que impida su caida accidental.

Las conexiones eléctricas deberan realizarse segun la norma IRAM-
AADL J 2028-1. El esquema de conexiones debera ser visible y de facil
lectura. Debera indicarse sobre cual terminal de la bornera se debera
conectar la fase de la red y se debera indicar si la conexion a los LED es
polarizada. Si se utilizan dispositivos enchufables, la alimentacion se debera

conectar a un contacto tipo hembra.

PARA CADA LUMINARIA PROPUESTA

VALORES LIMITE

Vida util de la luminaria y bloques 6pticos

= 50.000 horas (incluidos optica, driver y fuente
luminosa con el mantenimiento del 70% del
flujo inicial)

Sistema de refrigeracion de la fuente de luz.

Mediante disipadores

Grado de proteccion grupo 6ptico IP 265

Grado de Proteccion IK 20,8

indice de reproduccién cromatico 270

Eficiencia de la Luminaria (Im/w) El célculo del

rendimiento luminico debera ser realizado considerando

la luminaria completa, tanto para el flujo luminoso como | 270

para el consumo (incluyendo todos los componentes:

placas, driver, etc.).

Temperatura de Color del LED utilizado 3800°K =2 X £4200°K
Flujo luminico minimo >=17000 Im (a 530 mA)
Relacién de flujo hacia el hemisferio superior < 1%

Tension de alimentacion eléctrica 180 <V =245

Factor de potencia =20.95

Frecuencia 50~-60 Hz

Garantia del producto 2 5 afios

Montaje de la luminaria

En columna segun este PET

Temperatura de funcionamiento -20° C-80°C
Tecnologia fotométrica de la placa LED Multicapa
LED individual Minimo 3,3W

Dimensiones / Peso

Deberan ser acordes a las caracteristicas
constructivas de las columnas descriptas.
Seran preferibles las luminarias de menor
peso.
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B. FOTO CONTROL

El foto control es un interruptor fotoeléctrico destinado a conectar y
desconectar en forma automatica circuitos eléctricos en funcién de la
variacién del nivel luminico. Debe tener grado de proteccion mecanica IP 65
montado en la luminaria.

El foto control debera estar preparado para soportar sobretensiones en
la linea de alimentacién para proteger a la lampara y al equipo auxiliar
contra cambios de tensiéon por transitorios en las redes o descargas
atmosféricas. Su accionamiento debera tener un retardo de respuesta de
apagado (minimo de 10 segundos). Debera soportar la corriente de carga del
capacitor corrector del factor de potencia y de la carga inductiva del conjunto
balasto — lampara, cumpliendo el ensayo de la norma correspondiente de
conexién y desconexion.

La curvatura de los terminales del foto control debera cumplir
estrictamente con lo especificado en la Norma: IRAM AADL J2024 o ANSI
C136.10 para evitar dificultades en la colocacidén en el zécalo y deterioros en
el mismo.

El sistema en general debera poseer correcciéon por temperatura para
poder ser instalado en diferentes zonas geograficas del pais, sin requerir
ajuste particular. La calibracion de los contactos debera ser realizada por el
fabricante, no aceptandose la regulacion manual por parte del usuario.

ESPECIFICACIONES ELECTRICAS

Tension nominal 220V
o 0 1A

El interruptor debera funcionar normalmente con 80 A).y el 105% de la tension
nominal

Frecuencia de alimentacién 50Hz

Capacidad minima de carga resistiva 1000W

Capacidad minima de carga para lamparas de

: . 700VA

descarga con capacitor de compensacion

Tipo de contactos Normalmente cerrados (NC)

Pérdidas propias maximas 4w

Rango de temperatura minimo -30°C a +50°C

Numero de operaciones minimo 4.000

Tiempo de retardo minimo al apagado 10s
Conexion: 7 a 20 Lux
Desconexion: < 55 Lux

Niveles luminicos de operacion Diferencia entre valor de
conexion y desconexion no
menor a Slux.
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Toda |a parte metalica de la Iluminaria debera ser tratada
adecuadamente a fin de resistir la accion de los agentes atmosféricos. Las
partes metalicas poseeran tratamiento de pre pintado con proteccion
anticorrosiva y base mordiente para la pintura, terminada exteriormente con
pintura termo contraible en polvo poliéster horneada. El aro porta tulipa y
tapa porta equipo tendran igual tratamiento pero terminadas interior y
exteriormente color blanco.

C. CONDUCTORES ELECTRICOS

Los conductores podran ser unipolares o multipolares, con aislacion de
PVC, de cobre flexible o rigido, aptos para trabajar a una tensiéon de 1,1 kV y
responderan a la Norma IRAM 2178; su seccién no sera inferior a 4 mm2.

El cable de proteccion de puesta a tierra de las columnas asi como la
conexion a la jabalina del gabinete de comando sera en todos los casos de
cobre, de 35 mm2 de seccién minima con un didametro minimo del alambre de
1,8 mm y cumplira con las indicaciones de la norma IRAM 2022, con
excepcién de las columnas de los puentes, donde se utilizaran cables con
aislacion unica en PVC color verde-amarillo.

Para la alimentacion de los artefactos en el interior de cada columna
se utilizaran conductores con doble aislamiento subterraneo, de cobre, de 3
X 2,5 mm2, conforme a la norma IRAM-NM 247-5 e IRAM-NM-IEC 60332-3
(partes 10, 21, 22, 23, 24 y 25).

Los conductores de estos cables seran de cobre electrolitico recocido
sin estafar, con las secciones que se indican en los planos y planillas
respectivas, ajustandose en un todo a las referidas Normas IRAM 2178
Edicion 1990, para una tension de servicio de 1.100V, con una capa de
aislamiento de policloruro de vinilo (PVC) aplicado concéntricamente al
conductor. Para formar un nucleo substancialmente cilindrico, llevaran un
relleno y un revestimiento de PVC. El conjunto asi formado sera envuelto en
una vaina exterior de PVC resistente.

D. TABLERO DE DERIVACION

Estara alojado en el interior de las columnas que reciban la conexion
proveniente del tablero seccional de distribucién de cada circuito establecido
por la EPE, conteniendo los elementos para la alimentaciéon y proteccién de
fase y neutro de la luminaria.

El tablero contendra una bornera con bornes de bronce para el
conexionado de los conductores mediante el empleo de terminales de cobre
estafnado de ojal redondo de tamano adecuado a la secciéon del conductor,
preaislado o en su defecto con espagueti termocontraibles (no se permitira
el uso de cinta aisladora). Como sistema de protecciéon se colocara una llave
termomagnética bipolar de capacidad adecuada a la potencia de la luminaria
a utilizar.
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Para el resto de las columnas de cada circuito de iluminacion
solamente se ejecutara el cableado para la puesta a tierra al bloquete.

E. TABLERO DE COMANDO

Se tratarda de cajas estancas, intemperie con puerta de cierre
laberintico. Estaran construidos en chapa de acero calibre BWG14. Las
puertas seran rebatibles mediante bisagras del tipo interior, abertura de
puerta 180° y burlete tipo neopreno.

Estaran constituidos por dos secciones: una para uso de la Empresa
proveedora del suministro de energia y la restante para alojar los elementos
de accionamiento y proteccion del sistema de iluminacion. En la entrada
correspondiente al suministro publico se deberan instalar indicadores de
presencia de tension. El grado de proteccién sera IP 55.

Los gabinetes estaran identificados en su frente con una placa de
acrilico negro y letras blancas, con la leyenda correspondiente al numero de
tablero
(Tablero N° ...).

Todos los componentes seran facilmente reemplazables, trabajando
unicamente desde el frente del tablero y sin necesidad de tener que remover
mas que la unidad a reemplazar. Se dispondra de una contratapa calada que
cubrira todos los interruptores dejando al acceso manual Unicamente la
palanca de comando de los interruptores.

Todos los tornillos, grampas, etc. seran de acero galvanizado o
bronce.

Cada tablero debera poseer un esquema topografico y un esquema
eléctrico adosado al interior y a resguardo del deterioro mediante wuna
cubierta de acetato transparente o acrilico.

Para asegurar una efectiva Puesta a Tierra del gabinete, el mismo
dispondra de un bulén de bronce con tuerca y contratuerca del mismo
material.

Todas las puertas y paneles se pondran a tierra mediante malla
extraflexible de cobre. Cuando se trate de puertas sin ningun aparato
eléctrico montado en ellas, la seccién no sera inferior a 10 mm2. No se
permitira utilizar la estructura del tablero como elemento conductor de
puesta a tierra de otros elementos.

El cableado interior sera unipolar, flexible, de una seccién minima de
2,5 mm2 para los circuitos de comando y se realizara mediante cable
canales construidos en PVC, accesibles desde el frente con tapas
desmontables.

El gabinete dispondra en su parte superior de un sector para la
instalacién de la fotocélula. Esta ultima cumplira con la norma IRAM AADL J
20-24. La luz entrara por una ventana dispuesta para tal fin.
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Nota: a propuesta del oferente esta fotocélula podra montarse en
altura, exteriormente al gabinete de comando.

Todas las entradas y salidas del tablero, llevaran prensacables
metalicos de diseio adecuado al diametro de los cafios camisa para
proteccién mecanica de los conductores. Los cables de salida deberan
identificarse con el circuito que alimentan, segun la nomenclatura alfa
numérica que se adopte en los planos.

El limite maximo de luminarias de cada circuito de salida no podra
exceder el consumo de 20 Amperes.

Las luminarias contiguas se alimentaran por fases intercaladas R-S-T
sucesivamente s/plano de anteproyecto de iluminacién.

Los circuitos monofasicos que componen cada una de las tres fases de
salida de alimentacién de iluminacion, tendran interruptores
termomagnéticos individuales unipolares y su intensidad nominal no podra
ser inferior a 10 Amperes.

Los tableros se ejecutaran de acuerdo a los esquemas unifilares que
forman parte de esta documentacion y el tablero estara formado basicamente
por:

e LED indicador de tension para las tres fases, ubicado en la
contratapa.

e 1 Medidor de energia trifasico conforme a lo solicitado por la
compafia prestataria y 3 bases portafusibles, fusibles de ACR , para
la acometida al tablero, si asi lo exigiera la misma

e 1 Seccionador bajo carga tetrapolar (con corte de neutro) con fusibles
de ACR clase GL segun IEC de In= ... A, o llave termomagnética con
corte de neutro.

e Interruptor diferencial tetrapolar clase AC segun IEC, -Id = 30 mA- t<
200 mas apto para utilizacién en circuitos con transitorios de
conexionado de capacitores y armonicos de corriente producidos por
lamparas con reactancias para alumbrado y con capacidad para ser
utilizado como seccionador bajo carga.

e 3 Interruptores termo magnéticos bipolares de 10A clase C para
servicios internos (automatismo de encendido de Ilamparas,
calefaccion e iluminacién interior)

e 1 Interruptor termo magnético bipolar de 16 A clase C para
tomacorriente monofasico.

e Contactores trifasicos categoria AC3 - - bobina 220 V - 50 Hz para
salidas de linea.

e Interruptores termo magnéticos tripolares de ... A clase C para
distribucién de circuitos.

e Interruptores termo magnéticos unipolares de ... A clase C para
salidas de linea
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e 1 Tomacorriente 2 x 10 A + T (220 V)

e 1 Tomacorriente 3 x 16 A + N (380 V)

e Borneras componibles.

e Barra de cobre para neutro.

e Barra de cobre para puesta a tierra.

e 1 Fotocélula.

e 1 Llave de tres posiciones manual - desconectado - automatico.

e 1 Artefacto de iluminacién interior del tablero con I|ampara
fluorescente compacta electrénica a rosca o en su defecto tubo
fluorescente.

La DPV podra solicitar cualquier otro elemento que no se encuentre
detallado precedentemente sin que ello otorgue derecho a reclamo de mayor
costo por parte de la Contratista.

Las borneras seran montadas en rieles DIN. Se prevera una reserva
equipada de un 20% en la cantidad de bornes, mas idéntico porcentaje de
espacio de reserva.

Los seccionadores manuales de entrada y los fusibles seran de una
capacidad nominal adecuada al consumo total requerido por cada tablero.
Los interruptores termo magnéticos deberan poseer la capacidad apropiada a
la intensidad de corriente del circuito a comandar.

La totalidad de los componentes eléctricos de los gabinetes contaran
con un cartel de acrilico de fondo negro con letras blancas identificando
como minimo el numero de circuito, fase, etc.

El montaje del tablero se ejecutara a una altura de 3.00m ubicado en
contra de la linea de alambrados

F. PUESTA A TIERRA

El conductor colector CPE, serda de 35 mm2 de cobre desnudo, de
seccidon minima, cumplira las indicaciones de la norma IRAM 2022.

El cable de proteccion PE sera de 35 mm2 de cobre desnudo y se
dispondra de un terminal en anillo de bronce indentable para su sujecién a la
columna o gabinete de tableros, de seccién adecuada al cable de puesta a
atierra indicada en el Punto e) anteriormente descrito, y la union del cable
PE a la jabalina se realizara mediante sistema de prensado en frio.

En el tramo del pasaje por el puente se utilizard un conductor en
aislacion simple color verde - amarillo de PVC.

Las jabalinas deberan ser de alma de acero y recubrimiento exterior de
cobre, de seccidn circular. Se ajustaran a la norma IRAM 2309.
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Las jabalinas tendran una longitud minima de 1500 mm y un didmetro
minimo de 3/4" y deberan llevar impreso en su alma el tipo de jabalina y su
fabricante.

G. SUBESTACION TRANSFORMADORA (SET)

La presente especificacion establece los requisitos basicos que debe
satisfacer la provisiéon de las SET, que sera necesario instalar para realizar
la acometida en baja tension y proveer de la energia eléctrica necesaria para
alimentar toda la instalacion.

La Contratista establecera de comun acuerdo con la Empresa
Provincial de la Energia (EPESF) las caracteristicas de dichas SET conforme
a los planos de proyecto y especificaciones correspondientes.

El Oferente esta obligado a presentar el certificado “Libre de PCB”
para el refrigerante utilizado en el transformador.

En la presentacion de las ofertas se debera indicar los datos
garantizados del transformador a proveer; como minimo se debera
garantizar:

1. Condiciones eléctricas

Tensiéon nominal: 13,2 kV

Tension maxima de servicio (kV) | (a definir por la Contratista)

Relacion de transformacion 13,2/0,4 - 0,231 kV
Conmutacion manual +5%

Grupo de conexion Dyn11

Neutro en BT Rigido a tierra
Potencia kVA s/plano

Frecuencia 50 Hz

Reactancia de corto circuito % (a definir)

2. Condiciones ambientales

Temperatura maxima (a definir) °C

Temperatura minima: (a definir) °C

Humedad relativa ambiente | 100 %
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3. Lugar de instalacién

El transformador sera instalado a la intemperie, sobre plataforma
aérea, a la altura maxima que indique las normas técnicas de la
Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe.

4., Régimen de utilizacidon

El transformador sera apto para un servicio continuo y seguro
considerando las sobre tensiones de maniobra en la red.

Los gastos que resultaren de Ilas inspecciones, ensayos Yy
recepciéon del equipamiento de la SET realizados por la compafia
prestataria estaran a cargo de la empresa Contratista.

[ C) EJECUCION DE LOS TRABAJOS

1) COLOCACION DE COLUMNAS

a) BASES DE FUNDACION: Las bases de fundacién seran del tipo
hormigonadas in situ segun dimensiones del Plano Tipo DPV N° 4718/1
Bis.

La superficie superior de la base debe quedar 0,20 mts por encima del
nivel del terreno; si, como limite, esta superficie se encontrara debajo del
nivel del borde del pavimento, se debera utilizar una columna de mayor
longitud total (no reducir la longitud de empotramiento de la base) en una
altura equivalente al desnivel, a fin que la columna conserve su altura
libre respecto al pavimento.

El Contratista sera el unico responsable por la estabilidad, verticalidad,
alineacién y aplomo de la columna, no pudiendo solicitar ampliacién del
plazo ni reclamar mayor costo por la construccién de este tipo de bases o
por deterioro a tendido de servicio de otros entes, cuya reparacidon
quedara bajo su exclusivo cargo.

Para todas las bases de fundacion necesarias en esta obra particular la
Contratista debera verificar los elementos estructurales considerando
todos los esfuerzos y solicitaciones mas desfavorables que se generen
en las columnas de iluminacion debiendo incluir en el analisis los
esfuerzos generados por los cambios de direccion del tendido
longitudinal, conforme a la geometria de las calzadas a iluminar.

Se tendra en cuenta el comportamiento geotécnico de la base en caso
que las mismas queden proximas a los taludes del terraplén.

b) EXCAVACION PARA BASES DE COLUMNAS: Las excavaciones para
la construccién de las bases de las columnas seran replanteadas vy
ubicadas en cada caso, de comun acuerdo entre el Contratista y la
Supervision de Obra.
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Si aparecieran obstaculos imprevistos, el Contratista debera ponerlo en
conocimiento de la Supervision de Obra y respetar las instrucciones que
se le impartan para solucionar el inconveniente.

Se debera contemplar que al emplazar las columnas, se respete una
distancia minima de cualquier parte metalica de la misma al conductor
mas cercano de las lineas de media tension de 3,5 mts, salvo que la
compafiia prestataria del servicio eléctrico exigiera una distancia aun
mayor.

c) FRAGUADO DE BASES: El colado completara la base en una sola
etapa y la colocacién de las columnas sera permitida luego de
transcurridos siete (7) dias como minimo desde el hormigonado de las
bases.

d) MATERIALES PARA CONSTRUCCION DE BASES:

Arena: Sera limpia, no contendra sales, sustancias organicas ni
arcilla.

Cemento: Se los proveera en envases cerrados, con sellos de
procedencia y de marca reconocida de primera calidad. Cumplira con
las normas IRAM 1504 y 1619.

Agregado grueso para hormigones: Estara constituido por canto
rodado o piedra partida proveniente de piedras siliceas, granito o
balastro.

La resistencia a la compresién media debe ser de 230 kg/cm? como
minimo y la resistencia caracteristica a la compresion a los veintiocho
(28) dias, sera igual o mayor a 170 kg/cm?.

La relacion agua-cemento, en peso podra variar entre 0,5 y 0,6. El
asentamiento podra variar entre 0,05 my 0,10 m.

La cantidad de cemento no sera inferior a 300 kg/m?® ni superior a 400
kg/m?3.

e) IZAJE DE COLUMNAS: El izaje de columnas se efectuara con las
precauciones necesarias para evitar el deterioro de la pintura. Para ello
se cuidara de colocar bandas de goma en los lugares en que se sujetara
la columna para efectuar su izado.

f) FIJACION DE COLUMNAS: Las columnas seran colocadas teniendo
en cuenta asimismo la contraflecha, que sera igual al uno por ciento (1%)
de la altura libre de la columna.

El espacio entre base y columna sera rellenado con arena fina y seca.
Los ultimos cinco (5) centimetros se dejaran vacios y el espacio anular
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sera posteriormente llenado con mortero de cemento tomando las
debidas precauciones para asegurar su adherencia con el material de la
base y la columna. Esta operacion debera cumplirse dentro de las
veinticuatro (24) horas de colocada la columna.

g) PINTURA Y NUMERACION DE LAS COLUMNAS: Una vez terminados
la totalidad de los trabajos de instalacién se aplicara tres manos de
pintura sintética y del color que indique la Supervisiéon, efectuando
previamente retoques de antioxido al cromato de zinc donde
correspondiere.

La aplicacién de la pintura no se efectuara cuando por el estado del
tiempo, condiciones atmosféricas pudieran peligrar su bondad o resultado
final. Se deberan tomar las debidas precauciones para evitar deterioros
por efectos de la lluvia o del polvo durante el trabajo. Por defecto se
utilizara pintura color blanco.

Posteriormente se efectuard la numeracién de las mismas indicando
ademas numero de circuito, fase y tablero segun planos de proyecto,
caso contrario sera determinado por la Supervision de Obra. Se efectuara
con plantilla y esmalte sintético.

h) DISTANCIA DE LA COLUMNA AL BORDE DE LA CALZADA: Las
columnas estaran ubicadas a una distancia minima de 4,00 m respecto al
borde de calzada.- Cuando exista defensa protectora metalica a una
distancia menor a la citada, deberan estar ubicadas detras de la defensa
con una separaciéon minima de 0.50 mts. En el caso de existir corddn
cuneta, las columnas estaran ubicadas a una distancia minima de 0,80
mts. de los mismos.

La Inspeccién de Obra estara facultada a ajustar la ubicacién de las
columnas en el momento de realizar el replanteo de los trabajos, en
funcién de las caracteristicas del tramo de ruta a iluminar, la que dara la
autorizacion por escrito para efectuar las perforaciones de
empotramiento.

2) COLOCACION DE ARTEFACTOS

Una vez instaladas las columnas, se procedera a la colocacién de los
artefactos, los que deberan estar fijados firmemente al extremo del
pescante o acople.

Su instalacién se efectuara respetando la alineacion respecto a los
demas artefactos.

Si no se conservara la alineacion y verticalidad de las columnas una vez
instalados los artefactos, se procedera a una nueva alineacién y
aplomado de las mismas.
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3) CRUCE SUBTERRANEO

El Contratista efectuara los cruces de calzada indicados en los planos y
en los lugares que se consideren necesarios e imprescindibles.- Los
mismos se realizaran en forma subterranea no permitiéndose la rotura de
la calzada para efectuarlos a cielo abierto.

Para la ejecucion de estos cruces se tendra en cuenta la menor longitud
de recorrido y se emplearan tuneleras o perforaciones a mecha. Las
secciones seran iguales a la del cafio camisa a colocar. Si por alguna
razon especial dicha seccion resultare levemente mayor que la
correspondiente a la del cafio camisa, el espacio emergente sera
rellenado inyectando una mezcla de suelo-cemento.

La longitud de los cafos camisa sera tal que debera sobresalir como
minimo 3,50 m de cada lado del borde de la calzada.- Esta distancia
podra ser menor en el caso de que las columnas estén ubicadas a una
menor separacion del respectivo borde.

En los casos en que hubiere talud, la longitud del cafo camisa abarcara
indefectiblemente de pie de talud a pie de talud.

Para el cruce del conductor por lugares en que se encuentren cursos de
agua, ya sean permanentes o temporales, el cable se instalara dentro de
un cafio camisa y de longitud igual al ancho del lecho mas 3 m de cada
lado del mismo.

Los cafios camisa seran de policloruro de vinilo rigido PVC rigido tipo
reforzado de un diametro de 110 mm y con un espesor de pared de 3,2
mm.

La instalacién de los cafios camisa sera adecuada considerando una
tapada minima de 2.50 m respecto de la cota de calzada de pavimento y
simultaneamente a 1.50 m por debajo de la cota mas baja de desagie en
el sitio de cruces transversales donde existan cunetas.

El Contratista esta obligado a notificar a la Inspecciéon de Obra, respecto
al comienzo, inspeccion y finalizacién de los trabajos.

No se podran utilizar los tuneles de las alcantarillas o sumideros como
pasaje de cafios de PVC en reemplazo del cruce de calzada con tunelera.

La ejecucion de cruzadas bajo vias del ferrocarril se ajustara a las
reglamentaciones de la Empresa a que pertenezcan las mismas y a las
condiciones que dichas Empresas establezcan.

Todos los cruces subterraneos de media tensién que se ejecuten en la
obra responderan a las normas técnicas que establezca la Empresa
Provincial de la Energia de Santa Fe, pero respetando simultdaneamente
la Res 598/11 de la DPV para el caso de las tapadas y franjas de
instalacion de tendidos paralelos.
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4) EXCAVACION DE ZANJAS PARA EL TENDIDO DE CONDUCTORES

Las excavaciones no podran ser efectuadas en las banquinas. En el
caso de necesidad de ubicar el tendido en taludes se ejecutaran con una
profundidad de 1.50 m debiendo compactar el suelo excavado y reponer
la cobertura vegetal.- Previo a la excavacion se debera contar con la
expresa autorizacién de la Inspeccion de obra.

Una vez iniciadas las excavaciones, las mismas deberan mantenerse
cubiertas con tablones o rejas de madera, de dimensiones y rigidez
adecuadas y sefializada con dos cintas plasticas de advertencia en todo
su perimetro y a una altura de 0,50 y 1,0 m respectivamente, durante
todo el tiempo que no se trabaje en las mismas y sin excepcién en horas
de la noche.

El escombro y el suelo extraido durante los trabajos de zanjeo seran
depositados junto a la zanja y en el caso de existencia de veredas
(zanjeo sobre ellas o en las adyacencias a la misma) el Contratista
debera disponer de cajones o bolsas en toda la longitud de la excavacion
para el encajonamiento de la tierra y escombros que se extraigan.

El Contratista efectuara por su cuenta el retiro de suelo y escombros
sobrantes, debiendo entregar el terreno totalmente limpio y en la misma
forma que se encontraba antes de las excavaciones.

En las zonas de vereda, efectuara un contrapiso de cascote y cal, de un
espesor minimo de 0,15 m, previo a la reposicion de las baldosas.

En los lugares en que existan losas, contrapisos de hormigdn, caferias
de cualquier tipo y que resultaren deterioradas como producto de la
excavacion, sera restituido por el Contratista al estado inicial.

Se repondran canteros, plantas, césped y se dejara perfectamente en
condiciones, apisonado y nivelado el terreno circundante a las
excavaciones.

5) TENDIDO DE CONDUCTORES

Previamente al tendido de los conductores, el Contratista solicitara la
respectiva autorizacion a la Supervision de Obra la cual verificara el
ancho y profundidad de la zanja.

Autorizado el tendido, con presencia de personal de la Supervision de
Obra, el Contratista dara comienzo a las tareas. Para ello ira colocando
los cables subterraneos en el fondo de la zanja, sobre una cama de
arena de 0,10 m de espesor, perfectamente alineados, en posicion
horizontal, entre cada acometida de conductores.

En forma adyacente a los conductores subterraneos, se tendera el cable
colector de puesta a tierra, cuando se utilice la PT en forma de malla,
comenzando de ser factible desde la puesta a tierra del neutro del
transformador, y sin realizar cortes, pasara por el tablero de comando
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donde se tomara una derivacion 'T' con soldadura cupro-aluminotérmica y
se conectara la misma a la toma de tierra del gabinete.

El conductor colector no debera cortarse en cada columna y de ser
necesario prolongar el mismo se hara con una union con soldadura
cupro-aluminotérmica.

En cada columna se conectaran los cables de proteccién al cable
colector con las correspondientes derivaciones 'T' con soldadura cupro-
aluminotérmica y a la toma de tierra sobre la chapa sostén del tablero de
distribucidon de las columnas. El tendido del conductor alimentador dentro
de cada columna se realizara de manera tal que no se dafe la aislacion
del mismo y estard sujeto a la luminaria con una grampa para evitar
desprendimientos.

Con la previa autorizacion de la Supervisiéon de Obra, se realizara una
proteccién mecanica de los cables instalados, efectuando la colocacién
de una hilera de ladrillos enteros dispuesta transversalmente al eje de la
zanja, la que ira asentada sobre una nueva cama de arena de 0,10 m de
espesor. Sucesivas capas 20 cm del material de apertura se iran
compactando hasta llegar al nivel original de terreno, logrando una
resistencia a la penetracion del mismo en su estado primitivo. 30 cm
antes de tapar por completo la zanja se tendera a todo lo largo una malla
de aviso de material plastico, de 20 cm de ancho color rojo.

Se procedera luego al conexionado de los mismos al Tablero General y a
los tableros de distribucién de cada columna.

No se admitirdn empalmes de los cables en los tramos entre columnas y
en las mismas, las uniones entre tramos se haran por intermedio de los
tableros de derivacién de base epoéxica.

El deterioro circunstancial del conductor obligara al Contratista a
remover totalmente el tramo en que se produjo y su reemplazo por uno
nuevo.

En el caso de que el Contratista proceda a efectuar el cierre de las
zanjas donde se encuentren enterrados los conductores sin contar con la
respectiva autorizacién, la Supervision de Obra procedera a ordenar la
apertura de las mismas para inspeccionar debidamente los trabajos,
siendo los gastos que esto origine por cuenta del Contratista, aun cuando
no se comprobaren vicios ocultos.

6) TOMAS DE ENERGIA

La ubicacion de los puntos de toma de la presente obra deberan estar
aprobados previamente por la Empresa Provincial de la Energia de
Santa Fe.

La DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD no se responsabiliza de las
modificaciones de la ubicaciéon de los puntos de toma indicados en los
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planos, que realice la Empresa prestataria del servicio, quedando a
cuenta y cargo del Contratista la ejecucién de las variantes respectivas.

Los tramites que sean necesarios efectuar, como asi también los gastos
en concepto de presentacion de solicitud, tramitacién, aprobacion,
derechos, tasas, impuestos, conexién eléctrica y todo otro que fije el
proveedor del fluido eléctrico estaran a cargo del Contratista.

No se podran instalar conductores de lineas de alimentacion a gabinetes
desde el punto de toma de energia, en la misma zanja y en conjunto con
los cables de distribucion de energia entre columnas.

En los casos de bajadas desde los transformadores aéreos o desde los
gabinetes de comando instalados en postes, las mismas estaran
protegidas en su recorrido con un cafio camisa de H° G° hasta el nivel
del terreno natural.

En la cotizacion del item el Oferente debe incluir la ejecucion, materiales
y transportes necesarios para el transporte de energia de los puntos o
sitios de toma de energia hasta los correspondientes puntos de
alimentacién del circuito eléctrico de la presente obra.

La Contratista es exclusiva responsable del tendido eléctrico desde los
puntos de toma hasta los transformadores al pie de la obra, a los efectos
de dejar en perfecto estado de funcionamiento el sistema de iluminacion
de la obra.

7) PUESTA A TIERRA
Se colocaran Puestas a Tierra individuales por columna y gabinete.

El cable de proteccion PE de 35 mm2 de cobre desnudo ingresara al
interior de la columna con el resto de los cables de alimentacién y para
su conexionado a la misma debera dentarse un terminal en anillo para su
sujecién a la tuerca y tornillo de bronce que, a tal efecto, posee |la
columna a la altura de la ventana de la misma.

La union del cable PE al cable CPE se realizara mediante conectores de
cobre de compresién molecular en frio.

El numero de jabalinas a colocar estara en funcion de la resistividad del
terreno, de forma tal que se consiga una resistencia del conductor CPE,
menor de diez (10) Ohms, si bien como minimo ira una jabalina en cada
columna, en el extremo de cada linea y en los extremos de los puentes.

Cada gabinete de los tableros de comando y medicion estara puesto a
tierra con un minimo de dos jabalinas a un conductor de proteccion,
independiente del neutro y unido a éste ultimo en la puesta a tierra
comun de la subestacién transformadora; la resistencia minima de puesta
a tierra del conjunto no sera superior a 3 ohm.

En el tramo del pasaje por el puente se utilizara un conductor en
aislacion simple color verde -amarillo de PVC.
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Las jabalinas estaran hincadas a una profundidad no menor de un (1)
metro del nivel del terreno.

En caso de no obtenerse los niveles de resistencia requeridos se podra:
a) Profundizar la jabalina.

b) Interconectar con jabalinas adicionales en paralelo, con una
separacion minima de 3 metros entre cada una de ellas, con un
conductor de cobre desnudo de una seccion minima de 35 mm?2.

c) Interconectar las jabalinas entre columnas con un conductor de
cobre desnudo de una seccién minima de 35 mm? el que estara
ubicado en la zanja para el tendido de conductores.

Finalizados los trabajos y antes de la Recepcion Provisoria, el
Contratista debera entregar a la Supervision de Obra un reporte avalado
por el Representante Técnico, consignando los valores de la puesta a
tierra de cada una de las columnas y gabinetes de comando. Dichos
valores seran verificados por la Supervision.

No se permitira alterar las condiciones del terreno para lograr los valores
requeridos. La Contratista debera ejecutar el cable colector.

8) PILAR DE COMANDO (CONTIENE EL TABLERO DE COMANDO)

Se construira un pilar de mamposteria, el cual contendra el gabinete
metalico del tipo estanco con el equipo de medicion eléctrica y los
implementos electromecanicos necesarios para el comando del
alumbrado a instalar, con acometidas subterraneas y/o aéreas.

Sera construido con ladrillos comunes de primera, junta enrasada sin
revoque, con terminacién de pintura. El techo sera una loza con un
angulo tal que impida la acumulacién de agua.

9) MANO DE OBRA, MATERIALES Y EQUIPOS

El Contratista esta obligada a proveer a la Inspeccién de obra toda la
mano de obra, materiales, herramientas, instrumentos de medicién
(distanciometro, luxémetro, telurdmetro, voltimetro, pinza amperométrica,
medicién de espesor de columnas de iluminacién por ultrasonido; equipo
de medicion de espesor de recubrimiento de pinturas etc.), para la
verificacion por parte de la Supervision, plantel, equipos, incluido grua
para izaje de columnas y colocacion de artefactos, pérdidas de energia
durante la ejecucion de la obra; verificacién de la resistividad de la
descarga a tierra; verificacion de calidad de los materiales; verificacion
de espesores de columna; verificacion de espesores de recubrimientos y
pinturas y todo otro elemento necesarios para la ejecucién de los
trabajos de la presente obra.

Todos los equipos, instrumentos, herramientas, deberan estar en
perfectas condiciones de uso para la obra a realizar y deberan contar con
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reposicion inmediata en caso de algun desperfecto, para la continuacién
de las tareas. No se reconocera pago alguno por demora en la
realizacién de los trabajos por la falta de algun equipo, instrumentoy / o
herramienta, en condiciones de ser utilizados.

La Inspeccién llevara una planilla detallada por cada elemento de la obra
que la Contratista coloque.- A tal efecto organizara la identificacion de
las bases, columnas, artefacto , luminarias, componentes del circuito,
cableado , etc, donde se describiran las caracteristicas técnicas de cada
elemento.- Las planillas que se elaboren finalmente quedaran como
documentacion de obra exigible al momento de la Recepcion Provisoria.-
De observarse falencias en su confeccién la DPV podra requerir todos los
controles que considere procedentes, estando la Contratista obligada a
cambiar, reparar y reponer todo elemento que no presente un
funcionamiento .

10) ENSAYOS

A la finalizacion de los trabajos la Supervision de Obra procedera a
efectuar en presencia del Contratista o su Representante Técnico los
siguientes ensayos:

= Continuidad.

» Fases R-S-T.

= Aislacion.

* Resistencia de Puesta a Tierra.
= Caida de tensién.

* Medicion de niveles de iluminancia y uniformidades, a fin de
verificar los valores exigidos (en este caso la medicion se
efectuara luego de 100 hs de uso normal de las lamparas).

= Verificacion de aplomado de columnas y alineacién de
artefactos.

= Verificaciéon de reglas de arte.

Para la ejecucién de los ensayos y verificaciones el Contratista debera
prestar la colaboracion necesaria para tal fin, brindando la mano de obra,
instrumentos de medicion, material y movilidad y todo lo que fuere
necesario para las tareas descriptas, no pudiendo reclamar pago alguno
por los costos que demandare la realizacion de los mismos.

En caso de surgir inconveniente y a fin de un mejor proveer, la
Supervision de Obra podra solicitar y efectuar otros ensayos no
indicados en este Pliego, los que mientras se trate de ensayos
complementarios a los indicados, seran por cuenta y cargo del
Contratista.
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El Contratista comunicarda en forma fehaciente con una anticipacién
minima de quince (15) dias habiles la fecha de terminacion de los
trabajos.

A la finalizacion de los ensayos se labraran las correspondientes actas,
sin las cuales no se podra solicitar la Recepcion Provisoria de las Obras.

11) OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

Durante el plazo de ejecucion de la obra y / o durante el plazo de
garantia de la misma, si se produjeran accidentes de transito u otros que
dafiasen las instalaciones, o0 se produjeran sustracciones por terceros, el
Contratista deberéa reponer el elemento dafiado o sustraido, sin cargo ni
reconocimiento de ampliacién de plazo alguno por parte de la
Reparticion, aun en el caso de que los mismos hayan sido certificados y
/o recepcionados por la Reparticion.

12) RECEPCION DEFINITIVA
Se regira por lo establecido en el Capitulo VI - Articulo 100 del PUCET.

13) PLANOS
a) PLANOS DE OBRA

El Contratista entregara a la Supervision de Obra al comienzo de la
misma, tres (3) juegos de copias de planos y su soporte 6ptico (CD),
(version Autocad actualizada) correspondientes a la totalidad de las
instalaciones a ejecutar.

Los mismos incluiran planos y croquis de detalle y/o constructivos que
sean necesarios para un mejor control y seguimiento de los trabajos por
parte del personal afectado a la Supervision de las Obras a ejecutar.

Todo plano o croquis suplementario que sea necesario y solicitado por la
Supervision de Obra debera ser presentado por el Contratista en un
plazo de 48 horas. El no cumplimiento facultara a la suspension de los
trabajos en el sector de que se trata y su prosecucion sera a exclusiva
responsabilidad del Contratista.

Los planos de detalle corresponderan entre otros a los planos
constructivos de tableros y dimensiones de los equipos a instalar, forma
de instalacién y montaje, conexionado, caracteristicas generales vy
particulares.

En los planos se indicaran todos los circuitos de iluminacién, ubicacién
de las tomas de alimentacién, ubicaciéon de los tableros de comando y de
derivacion, puesta a tierra de las instalaciones, identificacion de los
conductores, fases y circuitos, etc. debiéndose observar la colocacion de
la mayor cantidad de datos posibles.
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Los planos observados por la Supervisién de Obra seran devueltos y
corregidos por el Contratista para una nueva presentacién, la que debera
ser efectuada previa a la RECEPCION DEFINITIVA.

Los planos una vez revisados y aprobados seran firmados por la
Supervision de Obra y el Contratista o su Representante Técnico.

b) PLANOS CONFORME A OBRA

Finalizados los trabajos y en un plazo de treinta (30) dias corridos de
producida la Recepcién Provisoria, el Contratista debera entregar a la
Supervision de Obra los respectivos PLANOS CONFORME A OBRA.

El original se entregara en un archivo 6ptico (CD), de AUTOCAD 2000 o
superior, cualquiera sea su eleccién, mas cuatro copias del proyecto
realizado en Plotter (escala 1:500).

Los planos a presentar seran todos aquellos utilizados durante la marcha
de los trabajos y ejecutados en escala adecuada segun normas IRAM.

Los croquis conformaran un plano general segun sea para cada uno de
los items intervinientes, pudiendo incluirse los mismos en los planos
generales respectivos.

Los juegos de copias se entregaran dobladas y encarpetadas. Cada
juego de carpetas de tapa dura tendra en la misma y en el lomo el
logotipo de la DNV, el nombre de la obra y nombre de la Contratista.

El incumplimiento de la entrega dentro del plazo fijado prorrogara
automaticamente en la misma proporcion del atraso, el periodo de
garantia de la obra.

14) NORMAS IRAM

Para todas aquéllas especificaciones técnicas que no figuren en el
presente Pliego, se regiran las mismas por las normas IRAM que existan
en la materia.

El Oferente esta obligado a presentar en su oferta el detalle de todos y
cada uno de los elementos y materiales que utilizara en la obra,
debiendo acreditar fehacientemente su marca y todos los ensayos de
homologacion pertinentes bajo normas IRAM.

Al momento de la ejecucion de la obra la DPV se reserva el derecho de
rechazar todos aquellos elementos que a su juicio considere no
apropiados para la ejecucién de la obra.- La Contratista esta obligada a
aceptar esta condicion de Contrato sin que ello le otorgue derecho a
reclamo de ninguna indole.
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15) RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES.

La instalacién de alumbrado publico existente en el terreno de las obras
(columnas, artefactos, lineas, etc.) debera ser desmantelada y retirada
por el Contratista, una vez habilitadas las obras nuevas, el que seguira
las instrucciones impartidas por la Supervisién. El material recuperado,
sera trasladado por el Contratista y depositado en el lugar que indique la
Supervision, dentro del radio de la localidad en que se desarrolla la obra,
en los horarios habituales de labor, estando su costo total, por el retiro y
el traslado, incluido en los demas item del contrato

16) LIMPIEZA DE OBRA

Finalizadas las tareas de construccién, se realizara la limpieza en todo el
recorrido de la obra.

17) VIGILANCIA DE OBRA

La Contratista debera proveer un servicio de vigilancia las 24 horas
desde la firma del acta de inicio de los trabajos hasta la recepcion
definitiva de la obra.- El costo de la misma no recibira pago directo
siendo su costo considerado en los items que integran el contrato.
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| D) MEDICION Y FORMAS DE PAGO

La ejecucion de la iluminacion de la obra se medira y pagara por unidad de
columna (N°) al precio unitario cotizado para el item correspondiente del
Computo Métrico de acuerdo a Ilos planos de proyecto y estas
especificaciones técnicas.

El precio unitario cotizado incluye la verificacion del proyecto ejecutivo; la
ejecucion, materiales y transporte correspondiente a las bases; columnas;
luminarias con todos sus componentes completos; cableado subterraneo;
Tableros seccionadores; SETAS completas; Pilares de mediciéon y toda otra
tarea, material y transporte necesarios para el normal funcionamiento de la
obra de iluminacién.- Incluye todos los tramites correspondientes ante la
Empresa Provincial de la Energia de Santa Fe y toda otra tarea y provisién
de material necesaria para la correcta y completa instalacion y puesta en
funcionamiento del circuito de iluminacién.- El pago de la energia eléctrica
sera por cuenta y cargo de la Contratista hasta la Recepcién Definitiva de la
obra, momento en el cual hara la transferencia de la titularidad a la DPV.

E) CUMPLIMIENTO DE LA RESOLUCION DPV 598/11

Rige para la obra la Resolucién DPV 598/11 segun la cual debe respetarse:

1. La ejecucion de la/s SETA/s en la franja de 0 a 3 m del alambrado que
delimita la zona de camino.

2. La ejecucion del tendido longitudinal del cableado subterraneo desde
la/s SETA/s hasta los tableros seccionales proyectados por EPE SF se
ejecutaran en la franja de 0 a 3m del alambrado existente que delimita
la zona de camino a una profundidad de 1.50 m del terreno natural.

3. Para cruces subterraneos debe verificarse simultaneamente que la
profundidad del electroducto se encuentre con una tapada de 2.50 m
de la calzada y 1.50m de tapada respecto de la cota mas baja
correspondiente a las cunetas que se atraviesan.

4. Previo a la ejecuciéon de la obra la Contratista debera contar con la
autorizacion de la Inspecciéon de la DPV, quien efectuara los controles
correspondientes verificando el estricto cumplimiento de dicha
normativa.- Caso contrario se rechazara lo ejecutado y la Contratista
queda automaticamente obligada a la reconstruccién parcial o total
conforme a la normativa, por lo cual renuncia expresamente a
reclamos de cualquier naturaleza por estos motivos.

Pagina 31 de 31



GENERAL DE

DPV DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
e PROYECTOS |MENSURAS DE PARCELAS AFECTADAS

Las presentes especificaciones Técnicas se aplicaran a los trabajos de
MENSURA DE DESLINDE DEL ANCHO DE OCUPACION Y MENSURA Y
SUBDIVISION.

1. DESCRIPCION

Los trabajos consistiran en realizar la MENSURA Y SUBDIVISION de
cada propiedad particular afectada por la nueva traza de la ruta de acuerdo a
la Ley Provincial N° 10547/90, constituyendo el estado parcelario de la
fraccion afectada por la obra como también de la superficie remanente.

Con este fin, el Contratista debera ajustarse en un todo a los
procedimientos y especificaciones técnicas que requiera el Servicio de
Catastro e Informacion Territorial (S.C.I.T.) de la Provincia de Santa Fe, para
este tipo de trabajos, verificando el estado parcelario de cada propietario
afectado a la obra antes de iniciar las tareas.

El contralor de los mismos, se llevara a cabo por la Direccién de
Tierras y Contribuciones de |la DPV.

Se considerara finalizada la mensura cuando la Contratista haya
efectuado el amojonamiento de los respectivos deslindes y subdivisiones,
concrete la registracion correspondiente de los planos ante el SCIT y proceda
a entregar a la Direccién de Tierras y Contribuciones Tres (3) copias habiles
de cada mensura y una (1) fotocopia del titulo de la propiedad autenticadas
por el organismo competente, y un (1) Plano general de la obra con todos los
numeros de planos aprobados consignados en cada una de las parcelas
afectadas.

2. FORMA DE PAGO

La unidad de medida del presente item sera global (Gl). La Contratista
recibird como contribucién en concepto de pago del item correspondiente, la
suma global cotizada conforme a lo indicado en el Contrato, cualquiera sea la
superficie o avaluo que poseyera individualmente cada propiedad.

Esta suma incluird todos los gastos inherentes a la ejecucion de los
trabajos, honorarios, aportes profesionales obligatorios exigidos por el
Colegio de Profesionales competente de acuerdo con los aranceles vigentes a
la fecha de cotizacion de la Oferta.

Los trabajos de mensura y amojonamiento se ejecutaran
contemporaneamente con el replanteo y los planos conforme a Obra,
debiendo ser efectuadas las tareas conjuntamente con la construccién de los
canales proyectados dentro de las parcelas afectadas. La fecha de
finalizacién de los trabajos de campo sera documentada mediante Orden de
Servicio al efecto, por personal con incumbencia profesional para este tipo de
trabajos designados por la Inspeccion.
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El treinta por ciento (30 %) del precio total cotizado para el item se
liquidara una vez realizado el correspondiente visado del mismo del la
Direccion de Tierras y Contribuciones de la DPV de acuerdo a la resolucién
063/2015 de este organismo.

A los quince (15) dias de haber sido efectivizado este pago, la
Contratista debera presentar el numero de expediente a través del cual se
encuentra tramitando la registracién del expediente de mensura ante el
Servicio de Catastro e Informacion Territorial SCIT.

El setenta por ciento (70%) restante, se abonara con la presentacién
de las correspondientes copias de los planos registrados ante el SCIT, para lo
cual la Contratista debera acreditar haber finalizado la totalidad (el 100 %) de
las mensuras correspondientes.

La Inspeccion de la Obra no cursara ningun pedido de Recepcién
Provisoria si la Contratista no acredita fehacientemente haber completado
totalmente todos los tramites inherentes al presente item, ante el SCIT.

Para el caso de incumplimiento por parte de la Contratista se aplicara
una multa equivalente al dos por mil (2%) del monto de Contrato por dia
corrido hasta la entrega total de la documentacién requerida.
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santare] PROYECTOS CONSTRUCCION DE PASO A NIVEL FERROVIARIO

1. DESCRIPCION

La presente especificacién se refiere a la construccién del paso a
nivel ferroviario proyectado en coincidencia con el cruce del eje proyectado
de la nueva traza de la Ruta Provincial N° 96, en la Prog. 0+039.50,
coincidente con la interseccion con el Ramal GM 31 — Linea Mitre “N”,
operado por Nuevo Central Argentino (NCA), con el objeto de dejar
habilitado al uso del transito dicho cruce ferroviario ya existente.

Los trabajos comprenden la remocién de cama de rieles existentes;
retiro y recoleccion de durmientes; Colocacion de balasto PPG 10/30 segun
especificaciones ferroviarias. Incluye ejecucién, materiales y transportes.
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2. FORMA DE COTIZACION

El pliego contiene los planos y cémputos métricos correspondientes a
la construcciéon del paso a nivel sobre el ferrocarril.

La cotizacion de cada subitem se hara por precio unitario, dejandose
perfectamente establecido que los trabajos se liquidaran con arreglo a
aquellos convenidos en el Contrato de Obra aplicados a las cantidades
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realmente ejecutadas debiendo dar cumplimiento a las exigencias del FFCC.
La Contratista estad obligada a realizar los tramites de autorizacion vy
aprobacién del proyecto de cruce ante los Entes Nacionales competentes
con jurisdiccidon sobre el ferrocarril.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transportes necesarios para la correcta y
completa ejecucion y habilitacién del cruce ferroviario con la Ruta Provincial
N° 96 para permitir el uso del transito usuario de la ruta, cotizado en el Item
se medird y pagara en forma global al precio unitario cotizado incluyendo
todas las gestiones de aprobacién ante la Concesion y jurisdiccion Nacional
que corresponda y toda otra tarea necesaria para tal fin.

El precio wunitario cotizado incluye todos los costos, gastos vy
ejecuciones materiales y transporte de aquellos elementos que pudieran
faltar en el pliego de licitacién y que sean exigibles para la habilitacion
definitiva del cruce ferroviario.- Por tal motivo, con la firma del Contrato la
Contratista renuncia expresamente a reclamos de cualquier indole que
pudieran surgir para la correcta y completa habilitacion del cruce ferroviario
al uso publico.

Pagina 2 de 2



GENERAL DE

DP DIRECCION |ESPECIFICACION TECNICA PARTICULAR
swiare PROYECTOS |BARRERAS AUTOMATICAS EN CRUCE FERROVIARIO

1. DESCRIPCION

La presente especificaciéon refiere a la confecciéon del proyecto
ejecutivo de cruce, su presentacion del tramite ante la empresal/institucion
concesionaria y CNRT, su aprobacién del proyecto y su materializacion
completa, considerando toda edificacion e instalacion necesaria, para el
cruce ferroviario urbano entre la R.P. N° 96 y la linea del Ferrocarril
“Bartolomé Mitre”, emplazado en inmediaciones de la localidad de Miguel
Torres. Particularmente refiere a la construccion de dos Barreras
Automaticas y de cuatro laberintos peatonales, considerando todos los
elementos e instalaciones que se describen a continuacion y cualquier otro
que la concesionaria o la CNRT exija.

2. PARTES Y TAREAS COMPONENTES DE iTEM
2.1. CONFECCION DEL PROYECTO

El proyecto debera realizarse contemplando el cruce ferrovial en la
Prog. 0+039.50 de la Ruta Provincial N° 96 con el objeto de dejar habilitado
al uso del transito usuario dicho cruce ferroviario ya existente.

El funcionamiento de las barreras sera totalmente automatico y de
modo que tan pronto como haya pasado integramente el tren la barrera se
levante. La Contratista debera gestionar la informacién completa de
ferrocarril en el cruce con la R.P. N° 96.

1. PROYECTO

1.1. Una vez adjudicada la obra, y previo al inicio de los trabajos, el
Contratista debera presentar dentro de los treinta y cinco (35) dias el
proyecto de las barreras automaticas. La documentacién del proyecto
estara constituida por:

1.1.1.Los planos de circuitos de conexiones eléctricas, incluyendo
el recorrido de los cables.

1.1.2.Los planos de obras civiles.
1.1.3.Los planos de via.
1.1.4.Memoria Técnica.

1.1.5.Toda otra documentacion requerida por el Nuevo Central
Argentino S.A (N.C.A) y la Comision Nacional de Regulacién
del Transporte (C.N.R.T.)

El nimero de ejemplares a presentar en el ANTEPROYECTO vy
PROYECTO DEFINITIVO sera el indicado en el Pliego Particular de
Condiciones.

1.2. EI N.C.A. proveera toda la documentacion técnica disponible de
las instalaciones existentes que solicite el Contratista.
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1.3. Proyectista

La documentacion exigida en este apartado estara avalada por
un profesional habilitado por el Colegio Profesional para la actividad
de que se trata y con experiencia en obras Viales y Ferroviarias. EI
Proyectista debera ser un profesional con el titulo habilitante en la
especialidad cuyo alcance fija la Ley 1332-C-56, u otra que la
reemplace.

Dentro de los cinco (5) dias de notificado de la adjudicacién de
la obra, el Contratista propondra a la Inspeccién de Obra el nombre
del profesional que se desempefiarda como proyectista, a satisfaccion
de la D.P.V. y del N.C.A., reservandose estas el derecho de su
aprobacién o rechazo.

1.4. Especificaciones

1.4.1. En la Memoria Técnica se informara ampliamente sobre el
sistema de deteccion de trenes, el mecanismo para el movimiento de
los brazos de barrera, la légica de control, y como se cumpliran los
requerimientos acusticos y luminosos.

1.4.2. Se debera informar ampliamente sobre las
especificaciones técnicas que cumplen los elementos a utilizar,
debiéndose citar las normas a las que se ajustan cuando
correspondiera.

1.4.3. Se incluira en la oferta la copia fiel de los certificados de
homologacién extendidos por administraciones ferroviarias de primera
linea, reconocidas internacionalmente, y/o toda otra documentacion
probatoria de su uso masivo, tanto del mecanismo para el movimiento
del brazo de barrera, como de la légica de control y el sistema de
deteccion de trenes.

En ningun caso se admitira el empleo de prototipos o
elementos que no hayan sido debidamente probados en el orden
internacional.

1.5. Gestiones

1.5.1. Se documentara el inicio del proyecto mediante el
Replanteo Parcial de este item.

1.5.2. El anteproyecto de la documentacion requerida debera
ser presentada anticipadamente por el Contratista para su aprobacién
por la Inspeccion de la D.P.V. y el N.C.A. en un plazo menor de los
veinte (20) dias del Replanteo Parcial de este item.

1.5.3. La gestién de aprobacion ante la C.N.R.T. se hara en
forma conjunta entre la D.P.V. y el N.C.A con estrecha colaboracién
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por parte del Contratista en la provision de la documentacion e
insumos necesarios y demas gastos emergentes de la tramitacién.

La D.P.V. y el N.C.A realizaran las gestiones ante la
C.N.R.T.

1.5.4. EIl Contratista dispondra adicionalmente de un plazo de
cinco (5) dias desde la devolucion de la documentacién, en caso de
ser observada, para producir las correcciones necesarias y elevar el
Proyecto Definitivo a aprobacién por parte de la C.N.R.T. de la
Nacion.

Transcurrido dicho plazo el Contratista no podra aducir
demoras y consecuentemente los atrasos producidos por esta causa,
si la hubiere, no se tendra en cuenta para la justificacién de
ampliacién de plazos.

1.5.5. Los trabajos no podran iniciarse sin la previa conformidad
de la documentacion.

2. NORMAS DE APLICACION VIGENTES.

Se deberan respetar en un todo, cuando corresponda, las

siguientes normas:

- SETOP 7/81- IRAM 2442 - IRAM 4071
- IRAM 1054 - IRAM 4036 - IRAM 4074

- IRAM 10033 - FAT MR 803 - FA 70432
- Dto. 779/95 del art.22 de la Ley 24.449

La enunciacion precedente no es taxativa y, por lo tanto, no

excluye la aplicacion de toda otra normativa vigente o modificatoria de
las mencionadas o que las sustituya.

3. SENALAMIENTO, CARACTERISTICAS Y CALIDAD DE LOS
COMPONENTES

3.1. Unidades luminosas ferroviarias

La sefializacion activa ferroviaria debera estar constituida por
los elementos que se indican en los parrafos 8.6.1., 8.6.4. y 8.6.7. de
las normas que rigen por la Resolucion S.E.T.O.P. N° 7/81 con las
modificaciones introducidas por el Dto. 779/95 del Art. 22 de la Ley
24.449 Nacional.

Se ajustaran a las Norma IRAM 2442 (CDU 621.316.5.).

Se podra utilizar tensiones y corrientes eléctricas distintas de
las especificadas, pero es obligatorio satisfacer la Tabla VI de la
norma.
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3.2. Unidades acusticas

Para medir las intensidades sonoras establecidas en 8.6.7. de
las normas segun Resolucién S.E.T.O.P. N° 7/81, se requiere un
ambiente semejante al descripto en la Norma IRAM 4071 (CDU
534.6.), parrafos G.11. al G. 16. Se aplicara un medidor de nivel
sonoro que satisfaga la Norma IRAM 4074 (CDU 621.396.82.). El tono
de la senal sonora se ajustara a alguna de las frecuencias de la
quinta a octava, segun Norma IRAM 4036 Tabla Il (preferentemente
Sol).

3.3. Brazos de barreras

Para identificacion nocturna de los brazos de barreras, se
proveeran elementos retrorreflectores de la luz, segun parrafo 8.6.3.
de las normas que rigen por la Resolucion S.E.T.O.P. N° 7/81. Asi
también, se cumplira la Norma IRAM 10033 (CDU 629.11.018.).

Se proveeran ademas elementos emisores de luz propia,
alimentados por un sistema de bajo voltaje.

3.4. Cruz de San Andrés

Esta sefial debera ajustarse a lo establecido en el Decreto
Nacional N° 779/95 reglamentario de la Ley Nacional de Transito y
Seguridad Vial N° 24.449.

3.5. Cables

Todas las uniones eléctricas entre los diferentes elementos
(abrigos, accionamientos, semaforos, circuitos de via, paneles de
indicacion 'y alarma, etc.) se efectuaran mediante cables
subterraneos.

Los cables subterraneos a instalar cumplirdn con las normas
IRAM correspondientes.

4. MECANISMO PARA EL MOVIMIENTO DE BRAZOS DE BARRERA

El mecanismo de accionamiento de los brazos de barrera podra
ser de tipo electromecanico o electohidraulico.

El brazo de barrera en posicion “abierto” estara en vertical o como
minimo con una desviacion de 5° sexagecimales respecto de aquella.

En posiciéon “cerrado” se hallara horizontal, debiendo preverse que
debera estar a 0.95 m. mas o menos 5 cm. del nivel superior de la
calzada.

El movimiento de los brazos de barrera se efectuara en los
tiempos previstos, considerando un viento de 15 m/seg. en oposicién al
mismo, tanto en ascenso como en descenso.
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5. LOGICA DE CONTROL

La logica vital de control del paso a nivel se realizara mediante
relevadores de seguridad intrinseca de primera clase ferroviaria que
cumplan con las normas de sefialamiento ferroviario, debidamente
acreditadas en el orden internacional.

Los circuitos y dispositivos de funcion vital seran implementados
de manera tal que cumplimenten con el principio de tornar a la posicidon
de seguridad (Fail Safe).

Los relevadores o grupos funcionales que los contengan seran del
tipo enchufables, y no seran afectados en su funcionamiento por
ninguna vibracion.

Los relevadores electromecanicos ofreceran la posibilidad de
observar directamente la posicion de la armadura, sin alterar las
previsiones de proteccién contra el polvo ambiente.

Los zo6calos para enchufe de los relevadores o grupos funcionales
que los contengan, estaran previstos de manera que en ellos solo
puedan enchufarse los adecuados segun el tipo.

La cubierta que asegure proteccion en los relevadores o grupos
funcionales que los contengan, sera precintable, no debiendo ser
necesario romper el precinto para removerlos de su zécalo.

Cada relevador o grupo funcional que los contenga identificado
con la denominacién en planos y de manera que no se pierda la
indicacién en el bastidor al desenchufarlos.

Podra ofertarse equipamiento electronico destinado a ldgica de
control, de probado wuso ferroviario, debidamente certificado vy
acreditado en el orden nacional o internacional.

El equipamiento electronico debera poseer todas las funciones
vitales duplicadas y satisfacer normas de seguridad internacionales a
que responda la tecnologia utilizada.

5.1. Tiempos de operacion

Cuando un tren ingresa al "sector de detecciéon”,
inmediatamente comenzaran a emitirse las sefales acustico-
luminosas.

e Tiempo de Fonoluminosas: entre 7 y 8 segundos
e Tiempo de bajada de brazos: entre 8 y 10 segundos

e Tiempo de despejamiento (donde dc es la separacion entre
rieles extremos):

» dc < 5m 12 segundos
» 5m<dc<10m 14 segundos
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» 10m<dc<15m 16 segundos

e Tiempo de subida de brazos: EI minimo que permita el
mecanismo.

El o los brazos de barrera permaneceran en la posiciéon
horizontal y se continuaran emitiendo las senales acusticas-luminosas
hasta que el tren haya atravesado por completo el PAN.

Inmediatamente que el tren haya atravesado por completo el
PAN se iniciara el ascenso de los brazos de barrera, cesando la
emision de sefiales fonoluminosas.

5.2. Indicacion a distancia de alarmas y estado (Telesefalizacién)

Se debe incluir un sistema de aviso a distancia de fallas en los
mecanismos de las barreras, estos avisos deberan ser:

e Brazo de barreras bajo sin existencia de tren.
e Brazo de barrera roto.
e Falta de 220 V. de CA por mas de 1 Hs.

e Bateria baja, por debajo de 11,5 V CC o fuente de alimentacion
descompuesta.

Estos avisos deberan notificarse a tres sectores distintos:
1° Directamente al PCT.
2° Al grupo de mantenimiento.
3° A la Jefatura del grupo mantenimiento.

Las diversas opciones existentes para lograr este sefialamiento
hacen que el proyecto del mismo deba ser presentado por el
Contratista ante NUEVO CENTRAL ARGENTINO SA, quién podra
desaprobar el proyecto o emitira correcciones sobre el proyecto
original.

5.3. Otras condiciones de control

Para el accionamiento de los elementos de sefializacion del
paso a nivel se utilizaran Unicamente senales provenientes
directamente de la ocupacién del tren de los sectores de deteccién.

La rotura de brazos de barrera o semaforos, no impedira el
normal funcionamiento de los elementos similares que no hubieran
sido dafados.

En la proximidad de cada paso a nivel se prevé un medio de
operacién voluntario, encerrado en caja con cerradura de seguridad,
para que el personal de mantenimiento u otro autorizado pueda hacer
funcionar la barrera segun necesidad.
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2.2. CONSTRUCCION DE SISTEMAS DE DETECCION

Este sub-item comprende el suministro, provisiéon y transporte de
todos los materiales, equipos y mano de obra necesarios para ejecutar la
construccién del sistema de deteccion en forma completa, incluyendo el
tendido de cables y armario de control.

1. SISTEMA DE DETECCION DE TRENES

La deteccién de vehiculos sobre las vias se hara, en principio,
mediante el sistema de circuitos de via, esto es que siempre estara
"ocupado" cuando haya un vehiculo sobre las vias.

Los relevadores de los circuitos de via se conectaran utilizando
los criterios y de acuerdo a las normas que correspondan a la
tecnologia ofertada.

Como alternativa de los tradicionales circuitos de via, se podra
ofertar la provision e instalacion de sistemas de deteccién tales como
contadores de ejes, sensores de ruedas electronicos, "loops"
magnéticos, etc.

Deberan ser totalmente electrénicos. No se admitira la colocacion
de pedales mecanicos u otros elementos con partes méviles. Debera
preverse, ademas, alguna soluciéon ante el caso de un tren que ingrese
al sector y retroceda sin liberar la secuencia; por ejemplo, un reset
especial desde el puesto donde eventualmente se reciban los estados
y alarmas.

Las uniones de los rieles para fines de continuidad eléctrica,
debera ser efectuado a través de soldaduras aluminotérmicas
tradicionales en soldaduras de rieles, no se permitira las uniones
eléctricas de rieles a través de ligas de alambre.

Las aislaciones de continuidad eléctrica de los rieles o aparatos
de via se efectuaran mediante los elementos indicados en la
especificacion FA correspondientes al riel a que deban ser aplicadas.
La Contratista debera suministrar la totalidad del material aislante.

NUEVO CENTRAL ARGENTINO SA proveera los juegos de eclisas
necesarios. Estara a cargo del Contratista de la obra su cepillado como
asi todas las tareas de corte y agujereado de riel que fueran
necesarios.

Se adecuara la aislacién de alambres o barras de sefialamiento
mecanico cruzante bajo las vias, asi como de las estructuras metalicas
de las obras de arte, que pudieran afectar el funcionamiento de los
circuitos de via o de los elementos de deteccidén utilizados.

Las acometidas a riel se efectuaran en forma tal de resaltar su
seguridad, robustez y caracteristicas de anti vandalismo.
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La totalidad de los materiales a proveer para las aislaciones vy
acometidas a riel, seran inspeccionadas y aprobadas previamente por
NCA.

2. SECTORES DE DETECCION

Se define como “sector de deteccion” el o los circuitos de vias, o
bien los sectores de via delimitados por elementos de deteccién, en
caso de optarse por otro sistema, asignados a la obtencién de
informacion para el accionamiento de los elementos de sefalizacidn
del paso a nivel.

El sector de deteccién debera poseer un largo equivalente a la
sumatoria de los tiempos de Fonoluminosa, de Bajada de Brazos y de
Despejamiento.

Para la determinacién del largo del sector de deteccion del tren se
tendran en cuenta los valores de velocidad de via previstos en
Itinerario de NCA para trenes de pasajeros con sus posibles
modificatorias y proyecciones que estime necesario el Concesionario.

Como principio general el largo del circuito de deteccidn debera
calcularse tal que cumplan los tiempos establecidos para el caso que
circule el tren mas rapido, y debera establecerse una légica de control
que permita identificar la velocidad del tren para bajar los brazos con
la anticipacion necesaria, y sin demorar en exceso la detencion de
vehiculos en el PAN (caso de trenes de pasajeros y trenes de carga).

3. PROVISION DE MATERIALES

3.1. EI Contratista debera suministrar los materiales siempre que los
mismos cumplan con las especificaciones establecidas
precedentemente, al Anteproyecto Aprobado por los Organismos
competentes y sean aceptados por la Inspeccion.

Todo trabajo suplementario o variacién de transporte que se origine
por el cambio de lugar de provision, correra por cuenta del
Contratista, como asi mismo el pago de los derechos de patentes, no
reconociéndose para el pago otro precio que el contractual.

3.2. Trabajos y materiales no incluidos en el proyecto aprobado

No tendran pago adicional aquellos materiales o trabajos que
aunque no fueron contemplados expresamente en el proyecto, sean
necesarios para la correcta ejecucion del item. El pago de tales
trabajos, sea especifico a la obra o ajeno a la misma, por ejemplo el
retiro y transporte de materiales sobrantes provenientes de
escombros, demoliciones, debera ser retirados por el Contratista a su
exclusivo cargo.
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Ademas de las estipulaciones del presente articulo, el
Contratista debera satisfacer las exigencias de la Inspeccién de Obra,
en lo referido a los lugares y forma de depositar los materiales
sobrantes de la obra.

3.3. Mora por dificultades en el abastecimiento de materiales

La D.P.V. no acordara ampliacion de plazo por mora debido a
dificultado en la provisiéon de materiales, tanto comerciales como de
explotaciéon, cuyo abastecimiento haya comprometido el Contratista
en el Proyecto aprobado, de no mediar causas fortuitas o de fuerza
mayor.

3.4. Repuestos

Se debera entregar un listado con la descripcién técnica de los
repuestos de uso mas frecuente.

4. CORTES DE ViA

Seran programados en acuerdo con el Contratista. No se
reconoceran sobrepagos al Contratista por el incumplimiento del
programa, originado en razones operativas.

2.3. CONSTRUCCION DE SISTEMAS DE MASTILES SOPORTE,
BARRERAS, SEMAFOROS, DEFENSAS, CANANLIZACIONES Y
TENDIDO DE CABLES

Comprende este sub-item el suministro, provision y transporte de
todos los materiales, equipos y mano de obra, necesario para ejecutar la
construccién de:

a. Mastiles soporte, defensas, canalizacion y tendido de cables hasta
armario de control.

b. Colocacién de barreras automaticas.

c. Colocacion de semaforos.

1. BRAZOS DE BARRERA

La conformacion y ubicaciéon de los brazos de barrera responderan
a lo indicado en el Cap Ill. 1 1. R 30 del Decreto 779/95.

Las franjas rojas y blancas seran de alta reflectividad segun los
valores determinados en las tablas Il y IIl de la Norma IRAM 3952/64.

Considerando una velocidad del viento de 100 km/h y una
temperatura ambiente entre -20 y +60 °C, la tangente al brazo en el
extremo libre no se desviara mas de 2° respecto de la recta ideal.
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El brazo de barrera esta disefiado con la adecuada resistencia
mecanica, pero no obstante se rompera antes que resulte dafiado el
mecanismo de accionamiento, si algun vehiculo lo chocara o
arrastrara.

La integridad del brazo sera constantemente verificada mediante
un detector adecuado de manera que ante una rotura del brazo se
provoque un aviso de alerta de la anormalidad en el punto de control
previsto.

Los brazos seran de aluminio, en cafos de 110 x 50 x 6 metros de
largo, 6 la longitud que determine el calculo, pintados en pintura epoxi
industrial blanca brillante con reflectivos rojos y blanco de acuerdo a
norma.

2. MECANISMOS PARA EL MOVIMIENTO DE LOS BRAZOS DE
BARRERA (ACCIONAMIENTO)

El mecanismo para el accionamiento del brazo de barrera podra
ser electromecanico o electrohidraulico. En el caso de ser
electrohidraulico, el fluido empleado debera ser de facil obtencién en el
pais y previsto para funcionar dentro del rango de temperaturas
extremas historicamente registradas en el sitio de instalacién.

El mecanismo poseera un dispositivo de contrapeso regulable,
para permitir el balance del sistema con cualquier largo de brazo.

El brazo de barrera en posicién abierto estara vertical, con una
desviacion maxima de 5° respecto de aquélla.

En posicion cerrado, el brazo se hallara horizontal, con una
desviacion maxima de 1° respecto de aquélla, quedando a 95 cm +/- 5
cm del nivel superior de la calzada.

El mecanismo del brazo de barrera debera ajustarse de modo que
el mismo llegue de la posicion vertical a la horizontal, en un lapso
compatible con las condiciones del cruce a fin de minimizar la cantidad
de roturas de brazos por embestimientos (no menor a 6 seg. ni superior
a 10 segq.)

El mecanismo permitira elevar el brazo de la posiciéon horizontal a
la vertical en el menor lapso posible (no mayor de 10 seg.).

Si se interrumpiera la energia eléctrica normal y auxiliar, los
brazos adquiriran la posicion horizontal por accién de la gravedad.

Normalmente el sistema funcionara mediante energia eléctrica,
pero debera preverse un mecanismo para su accionamiento manual
frente a casos de emergencia. Cuando actue este dispositivo se
interrumpiran automaticamente los circuitos de accionamiento del
brazo. Para el caso de falta de energia ya sea permanente o de
emergencia el sistema debera contar con un mecanismo de aviso de
emergencias al grupo técnico.
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Se proveera la necesaria proteccion para evitar dafios en el
mecanismo, si el brazo de barrera fuera trabado por cualquier causa,
tanto en el recorrido de ascenso como en el de descenso. Una vez
desaparecida la causa que lo trabara, la reposicion a su
funcionamiento normal sera automatica.

El mecanismo y soporte del brazo podran ser montados en el
mastil del semaforo o en un mastil independiente. El mecanismo estara
ubicado en wuna caja estanca provista de puerta, con cerradura
embutida, este gabinete debera ser de probada eficiencia contra
vandalismo y robo y debe permitir un facil acceso para su
mantenimiento o reparacién a través de llaves doble paleta, en
cerraduras empotradas, no aceptandose candados exteriores que son
facilmente cortados ante casos de robos.

La base del mastil 6 gabinete sera de hormigén armado con una
fundacion en forma de zapata con una profundidad minima de 50 cm.
por abajo del nivel de terreno, debera tener en cuenta el peso del
accionamiento y la estabilidad respecto al vuelco frente a la accion de
los vientos, segun lo establecido por el C.I.R.S.0.C.

3. SEMAFOROS
3.1. Semaforos de calle

Estaran compuestos por dos unidades semaféricas rojas, cada
una de diametro 300 mm permitiéndose solamente la tecnologia de
LEDS de alta luminosidad. Cada dupla emitira 40 a 60 destellos por
minuto.

Los destellos se emitiran alternadamente en cada unidad de la
dupla de manera que no se produzcan intervalos de sombra en el
juego. En cada unidad el intervalo de sombra sera igual al de luz. Las
unidades luminosas se ajustaran a la Norma FAT 10.002.

Estara provista de una pantalla circular que asegure la visién
de la indicacion luminosa mediante el ocultamiento del entorno del
lente, de 500 mm de diametro, capaz de soportar vientos de hasta
100 km /h sin deformarse permanentemente.

Anterior a estos semaforos deberan instalarse dos conjuntos
rojo/verde/amarillo, cada una de diametro 300 mm permitiéndose
solamente la tecnologia de LEDS. Estas unidades semaféricas
deberan sincronizarse con el comando de la barrera y se ubicaran una
por cada calzada y a 30 m. del PAN.

3.2. Semaforos de via

Estara compuesto por dos conjuntos rojo/azul cada una de
diametro 200 mm, permitiéndose solamente la tecnologia de LEDS de
alta luminosidad. Cada uno de los conjuntos estara montado sobre
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una chapa de fondo negro con orla reflectiva amarilla para vision del
conductor del tren y un cartel de 20 x 40 cm. con la leyenda PAN, en
fondo negro y letras en blanco, adosado a la columna del semaforo.

4. CAMPANAS DE ALARMA

Las campanas a proveer deberan ser de probado uso ferroviario,
permitiéndose solamente campanas electrénicas disefiadas
especificamente para uso ferroviario.

La intensidad sonora emitida debera ser de 95 dB o superior,
medida a 1 metro de distancia. Para dicha mediciéon se requerira un
ambiente semejante al descripto en la norma IRAM 4071 (CDU 53.69,
parrafos G.11 al G.16. Se empleara un medidor de nivel sonoro que
satisfaga la norma IRAM 4074 (CDU 621.39.82).

La campana estara disefiada de manera que asegure la proteccién
mecanica 6 electronica de sus componentes ante vandalismos y sera
estanca para mantener la eficiencia del circuito eléctrico/electrénico en
su uso a la intemperie. Las campanas podran fijarse al mastil de
suspensién o como remate del mismo.

5. CRUCES DE SAN ANDRES

Su conformacion y ubicacién responderan a lo indicado en Cap.
IV.P3 del Decreto 779/95.

La cruz de San Andrés estara formada indistintamente por dos
placas terminadas en punta, unidas firmemente entre si o por
construccién de una sola pieza.

Cuando el cruce tenga mas de dos vias férreas se duplicara el
angulo inferior de la cruz debajo de ella y en una distancia igual ancho.

Las placas que se utilicen estaran adecuadamente protegidas
contra la corrosion y de espesor necesario para resistir vientos de
hasta 100 km /h, sin deformacién permanente. El color sera de fondo
blanco con un borde rojo de 30 mm de ancho.

Las zonas rojas y blancas seran de alta reflectividad, segun los
valores determinados en las tablas Il y IIl de la Norma IRAM 3952/84.

La parte posterior de la cruz de San Andrés y sus elementos de
fijacion se pintaran del mismo color que el mastil soporte.

El dispositivo de fijacion no permitira alterar la posiciéon de la
sefal sin el empleo de herramientas.

El eje de simetria horizontal quedara como minimo a 2,60 m sobre
el nivel del borde de calzada o acera. El eje de simetria vertical
quedara a 1,30 m del borde de la calzada.
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6. MASTILES SOPORTE

El mastil soporte del conjunto estara destinado a sustentar, en
ese orden, el mecanismo de accionamiento de barrera, las unidades
luminosas, la placa con progresiva, la cruz de San Andrés y la
campana de alarma. Para el caso de sustentacién que no incluya el
mecanismo de accionamiento o que uUnicamente sustente unidades
luminosas, se utilizara un mastil de idénticas caracteristicas.

Estaran hechos de un tubo de acero de tipo pesado, libre de
imperfecciones, con un diametro minimo exterior de 10 cm y 3.0 m de
alto sobre el nivel del borde de calzada o acera.

La base del mastil incluird los elementos para efectuar la fijacidn
en una fundaciéon de hormigén armado, la cual tendra en cuenta su
peso y la estabilidad respecto al vuelco frente a la accion de vientos,
segun lo establecido en el C.I.R.S.0.C. No se aceptaran elementos
adicionales para su sustentacion.

Estaran rematados en su parte superior con una pieza que impida
la entrada del agua o por el soporte de campana de alarma. El mastil
se utilizara para alojar conductores eléctricos y dispondra de una caja
de conexiones con los terminales de mecanismo, luces, campana y con
cerradura a candado.

Debera estar pintado con dos manos de convertidor de 6xido vy
luego con dos manos de pintura.

7. DEFENSAS

Cada mecanismo de accionamiento estara protegido por una
defensa construida con "guardrail" de acero cincado (s/Plano Tipo N°
4463/2 de la D.P.V.), con piezas retrorreflectantes, demostrando la
suficiente proteccion ante impactos de vehiculos automotores
medianos a 10 km /h.

Las defensas se identificaran con franjas alternadas rojas vy
blancas de 30 cm de ancho, y altura compatible con el formato del
guardrail, con una inclinacion NE-SO de 45°.

8. CABLES

Todas las uniones eléctricas entre los diferentes elementos
(abrigos, accionamientos, semaforos, circuitos de via, paneles de
indicacion y alarma, etc.) se efectuaran mediante cables subterraneos
nuevos.

Debera disponerse de un 50 % de reserva de conductores en los
cables de informacion de deteccidén de trenes (troncales).

Se cumpliran las Normas especificas para cables subterraneos
empleados en sefalamiento ferroviario, de acuerdo a las Normas IRAM
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2178 o0 2268 segun corresponda, debiendo contar la certificacion de los
ensayos tipos para la totalidad de los mismos. La realizacién de dichos
ensayos sera a cargo del Contratista. Se instalaran a una profundidad
minima de 100 cm con respecto al nivel de formacion natural del
terreno. Se asentaran sobre una capa de arena de 5 cm de espesor
aproximado y cubiertos con otros 5 cm de idéntico material.

Sobre la capa de arena se colocaran ladrillos comunes con su
mayor longitud transversal al cable, sin solucién de continuidad en
todo el largo del cable enterrado.

La ubicacién de los cables con respecto a las vias sera convenida
con la Inspeccion de obras.

Cuando los cables deban colocarse por debajo de las vias y/6
caminos, se instalaran preferentemente siguiendo la direccion
perpendicular a los ejes de cada uno de ellos.

Los cables subterraneos seran tendidos sin solucién de
continuidad entre puntos de interconexion. No se permitira ningun
empalme entre tramos de abrigos.

Para el cruce de vias o de calles los cables se colocaran a 1.20 m
como minimo por debajo del nivel inferior de los rieles o del pavimento,
dentro de conductos de proteccién de hierro galvanizado o PVC
reforzado; sin solucién de continuidad hasta 1 m como minimo a cada
lado de los rieles exteriores o caminos.

Cuando los cables deban atravesar obras de arte, lo haran dentro
de conductos de hierro galvanizado, y se los fijara segun el siguiente
criterio:

e Para puentes abiertos y con piso de Zores, apoyados sobre la
platabanda inferior de las vias principales.

e Para puentes de H°, mediante grapas fijadas a la cara exterior de
la viga principal.

e Para alcantarillas con piso de Zores longitudinal, mediante grapas
fijadas al guardabalasto del piso de Zores.

Los conductos de hierro galvanizado deberan introducirse en las
zanjas hasta 1 m a cada lado como minimo.

Las dimensiones minimas del interior de los conductos seran tales
que permitiran disponer de espacio libre para alojar una cantidad
adicional igual al 50 % de los cables que se instalaron, no siendo en
ningun caso inferior a 10 cm de diametro.

Todos los conductores seran terminados en borneras e
identificados en ambas puntas.
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9. MARCA Y TECNOLOGIA

Los semaforos y distintos componentes del sistema de
sefializacion corresponderan a una sola marca y tecnologia. La
interrelacion de componentes debera ajustarse a un proyecto basico
que se sujetara a conformidad de N.C.A..

Con anterioridad a los seméaforos de calle deberan colocarse
resaltos transversales a la calzada (lomos de burro), con la finalidad
de asegurar una velocidad maxima de 20 Km/h en el cruce ferrovial.

Los resaltos deberan ubicarse a una distancia maxima de 40 m de
la barrera automatica, y su ejecucién debera completarse con la
correspondiente sefalizacién vertical y demarcacioéon horizontal.

Los resaltos y la sefializacion se deberan ajustar en un todo a lo
establecido en la SETOP 7/81.

2.4. CONSTRUCCION DE ABRIGOS

Comprende este sub-item el suministro, provision y transporte de
todos los materiales, equipos y mano de obra, necesario para ejecutar la
construccion de abrigos.

En las proximidades de cada paso a nivel, se construira un abrigo de
mamposteria u hormigdén armado para alojar los elementos de alimentacién,
deteccion de trenes y l6égica de control.

Se construiran también abrigos de iguales caracteristicas para alojar
equipamientos de deteccion de trenes sobre la via en el tramo de deteccidon
si la tecnologia o disefio a emplear asi lo dispusiera.

Estaran construidos con los materiales habituales en las
construcciones civiles y de acuerdo con las reglamentaciones vigentes.

La fortaleza de la construccion sera tal que garantice que no se
produzcan grietas ni desprendimientos por efecto de las vibraciones de los
trenes.

Sus dimensiones seran tales que permitan el holgado alojamiento de
los equipos. La aireacién sera la adecuada al tipo y capacidad de las
baterias asi como para el correcto funcionamiento de los equipos que
contenga.

Las puertas de acceso seran de chapa metalica de 6 mm de espesor,
a prueba de vandalismos, con cerraduras embutidas tipo doble paleta, no
admitiéndose candados, los alojamientos deberan contar con trampa de
agua para evitar el ingreso de agua de lluvia.

Estaran pintadas con dos manos de convertidor de 6xido vy
terminadas con pintura "gris 1" de la Norma IRAM 1054, o galvanizadas
segun Norma IRAM-1AS-U 500-43, con recubrimiento Z180.
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Su acceso se facilitara con la construccion de una vereda perimetral
de 60 cm de ancho, 15 cm de espesor de contrapiso y carpeta de concreto
no alisado de 2 cm de espesor.

Ninguna de las aberturas de los abrigos permitira la entrada de
insectos. Los abrigos se situaran de manera que con todas sus puertas
abiertas, ningun punto de ellos invada el perfil minimo de obra, y que no
entorpezcan la visibilidad de los trenes por parte de los peatones vy
conductores. Se instalaran de manera que su base se encuentre como
minimo a 30 cm sobre el punto mas alto de los rieles en el lugar.

La fundacion que se emplee no entorpecera el libre escurrimiento de
las aguas.

Los abrigos poseeran iluminacién artificial en su interior, para
permitir las tareas necesarias sin la presencia de luz natural, y dos
tomacorrientes para el uso de soldadores, herramientas eléctricas,
instrumental, etc., de una potencia minima de 1 KVA en total, debidamente
protegidos contra sobrecargas y cortocircuitos. La iluminacion permanecera
encendida con la puerta de los abrigos abierta.

Contaran con su correspondiente puesta a tierra mediante jabalina
de Copperweld.

En los abrigos de PAN se proveera un dispositivo exterior,
resguardado por caja estanca con llave, para poder bajar las barreras
manualmente. Otro similar en el interior, permitira lo mismo al personal de
mantenimiento.

2.5. ALIMENTACION

Comprende este sub-item la tramitaciéon, el suministro,
transformacion, provision y transporte de todos los materiales, equipos vy
mano de obra necesarios para proveer la energia eléctrica con tendido de
cables hasta el armario de control.

1. TRAMITACION

Quedan a cargo del Contratista todos los tramites necesarios para
su obtencion ante la Empresa Provincial de Energia de Santa Fe
(E.P.E.) o Ente que corresponda. EI Contratista sera también
responsable de la provision de los equipos necesarios para asegurar la
continuidad de la provision de energia eléctrica y eventual colocacién
de transformadores.

No podra ser aducido como causal de demora en la ejecucion de
la obra contratada interrupcion de tareas o prérroga del plazo
contractual, los cortes de energia eléctrica, cambios de la tensién de
servicio, etc.
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2. ENERGIA ELECTRICA

La alimentacién de EE del abrigo del PAN se realizara en 220 Vca,
50 hz, a través de un pilar conectado la red de servicio publico.

De ser necesario, las alimentaciones para otros abrigos de un mismo
PAN se tomaran de esta misma fuente mediante cable enterrado.

En caso de que se interrumpa el suministro de energia primaria se
conmutara inmediatamente a los bancos de bateria de reserva, mantenidas
a plena carga por un adecuado sistema rectificador cargador, sin alteracion
de funcionamiento del paso a nivel.

Las baterias dispondran de una capacidad suficiente para asegurar el
funcionamiento del paso a nivel durante 24 horas, y teniendo en cuenta la
cantidad de trenes que circularan en dicho periodo, para un estado del
banco de baterias al 75 % de la plena carga.

Deberan ser de tipo tal que permitan la coexistencia dentro del mismo
armario con los equipos de la légica de control, sin producirle dafos por
emanaciones gaseosas.

Cada bateria o grupo funcional de ellas dispondra del correspondiente
sistema Rectificador - Cargador adecuado.

Los accionamientos poseeran alimentaciéon y protecciones distintas a
la alimentaciéon de las campanas, luces y légica de control, de manera que
cuando se clausure la alimentacién de los accionamientos sigan funcionando
las indicaciones fonoluminosas.

El sistema de deteccién de vehiculos ferroviarios tendra su propia
alimentacién de energia primaria y acumuladores de reserva.

2.6. CONSTRUCCION DE LABERINTOS

El presente sub-item comprende la totalidad de los trabajos
necesarios, incluido material, mano de obra y equipo necesarios para la
construccion de 4 laberintos ubicados a ambos lados de las vias, y con el
fin de provocar el enfrentamiento del peatdn con la posible venida del tren.

Los laberintos estaran construidos con postes de hormigén y cafios
de hierro galvanizado.

Los postes seran de 0,90 m. de alto sobre el nivel del pasoy 0,15 m.
de lado, y estaran empotrados 0,40 m. en su base.

Las bases seran de 0,50 m. de profundidad y 0,20 m. de lado y
estaran rellenas con hormigodn.

Los cafios seran de 5,1 cm. de diametro y se colocaran 3 por lado a
0,30 y 0,30 m. del piso respectivamente.

En las siguientes figuras se pueden observar las medidas minimas
del objeto.
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Los postes y los cafos se pintaran con franjas alternadas rojas y
blancas de 0,30 a 0,35 m. de ancho, previa aplicacién de dos manos de
antioxido.

El laberinto se debera colocar por lo menos a 0,40 m. del cordén o
linea delimitatoria, con el fin de separarlo de la caja de un posible camién
que pueda circular ceiido a su derecha. Ademas, debera encontrarse a no
menos de 2m, ni a mas de 3m, del riel exterior.

Los trabajos de reparacién seran ejecutados por obreros de
acreditada idoneidad y de acuerdo a las mejores reglas del arte.

2.7. CONSTRUCCION DE PISO DE HORMIGON PARA LABERINTOS

Consiste este sub-item en la totalidad de los trabajos necesarios
para ejecutar una vereda de hormigén, con terminado de “sembrado” de
canto rodado y posterior lavado de su superficie para dejar la piedra a la
“vista”. Incluye, ademas, la provision, transporte, carga, descarga y acopio
adecuado de todos los materiales, equipo y mano de obra necesarios para
efectuar dichos trabajos.

La capa de hormigdn sera de clase H-21, segun CIRSOC 201-2005 vy
tendra un espesor de 0,10 m. El sendero peatonal, tanto en su recorrido
previo como posterior a las defensas, debe tener un ancho minimo de
1,50m.
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La metodologia de trabajo consistira en la colocacion de moldes
laterales nivelados, sobre una subrasante de 0,15m de profundidad
compactada al 97 % del AASHO T99 segun técnicas de la D.N.V. (E-5-93 -
Método |) y el posterior colado del hormigén. Una vez terminado el vibrado
y alisado se debera dar un acabado a la superficie mediante la utilizacion
de un material apropiado, como el caso de un bolsa alpillera, con el objetivo
de dar rugosidad a la superficie. Posteriormente se debera extender en toda
la superficie una membrana liquida para asegurar el correcto curado del
material, en una dotacién no menos a 250g/m2 y no mayor a 300g/m2.

Se efectuaran juntas transversales cada 2,00 m una vez que el
hormigén adquiera suficiente resistencia que permita la ejecucion de un
corte sano.

2.8. RETIRO DE INSTALACIONES EXISTENTES

El presente sub-item comprende la totalidad de los trabajos
necesarios para la ejecucién de la limpieza de la zona ferrovial afectada por
las construcciones realizadas, la reparacion de las instalaciones existentes
/o remocién de las que quedaren fuera de servicio y su carga, transporte y
descarga en los lugares a designar.

1. REPARACION DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES

El Contratista al efectuar las excavaciones u otros trabajos
necesarios debera tomar precauciones para evitar el deterioro de
instalaciones existentes.

La reparacion de las mismas por parte del Contratista sera de
inmediata, con excepcion de las modificaciones, remociones,
restauraciones en instalaciones de propiedad fiscal o Empresas de
Servicios Publicos que sean ejecutados por las Entidades afectadas. En
todos los casos sin excepcién los gastos ocasionados correran por cuenta
del Contratista y se consideraran incluidos en el precio del item.

Este procedimiento se hara extensivo a todos aquellos dafos
ocasionados con motivo de la ejecucion de las obras a bienes de propiedad
privada.

2. RETIRO DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES

2.1. Una vez realizada la recepcidén provisoria, en un plazo de 30
dias corridos el Contratista debera proceder a levantar las
instalaciones que hubieran dejado de prestar servicios cuidando que
no resultasen dafados los diversos componentes recuperables.
Solamente dejara aquellos que sean necesarios para cumplimentar
las tareas que exija el plazo de garantia de los trabajos de via, los
que seran oportunamente retirados.

2.2. Los materiales recuperados seran entregados debidamente
acondicionados, en los lugares que indique la Inspeccion de la obra.
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2.3. Una vez finalizados los trabajos en el lugar, el Contratista
debera disponer la limpieza completa del sitio de las obras y sus
adyacencias, que hubieran sido afectadas por los mismos y a rellenar
los pozos existentes si hubieran tenido origen en las construcciones
provisorias o derivaran de las instalaciones levantadas.

2.4. EI Contratista sera el unico responsable de los materiales que
haya instalado en el lugar hasta el momento de la recepcién
provisoria de la obra y unico responsable de los que hubiera acopiado
hasta el retiro de los mismos o entregado en los lugares indicados, si
correspondiera.

2.9. PUESTA EN SERVICIO Y RECEPCIONES
1. PUESTA EN SERVICIO

1.1. Una vez finalizados los trabajos de instalacién el Contratista
comunicara tal circunstancia a la Inspeccién de obra y al N.C.A. para
que proceda a la prueba de las instalaciones y a la recepcion
provisoria de la obra, si no mediaran inconvenientes que Ilo
impidieran.

Agregar: Al colocar las barreras en funcionamiento, las mismas
deberan quedar con la supervision de banderilleros permanentes por
un plazo de siete dias (1 persona por turno), la cual debera llevar un
registro del paso de trenes y detalles del funcionamiento de la
barrera Una vez concluidas las mismas y si no han existido fallas de
ningun tipo, previo consentimiento de NCA, los banderilleros podran
ser retirados del PAN

1.2. No deberan instalarse brazos de barrera ni unidades luminosas
hasta el momento de la habilitacion del sistema.

1.3. Soélo se permitira el montaje provisorio de los elementos citados
en el punto 2.2 al solo efecto de las comprobaciones de
funcionamiento que se debieran realizar.

3. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion de la totalidad de los trabajos necesarios para
materializar lo descripto en la presente especificacion técnica, en la
memoria técnica aprobada por el Concesionario, la CNRT y todo otro trabajo
necesario para la correcta ejecucién del item, a criterio de la Inspeccion de
Obra, se mediran en forma global (Gl).

Se pagara segun el precio de Contrato y sera compensacién total
por la ejecucién, materiales, mano de obra, transporte y cualquier otra tarea
o0 elemento necesario para la correcta terminacién del item.
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1. DESCRIPCION

La presente especificacion refiere a la construccion y disefo grafico
del cartel de OBRAS VIALES.

La Contratista queda obligada desde el inicio de la obrar, hasta su
recepcion definitiva a proveer, colocar y mantener en un lugar visible al
frente de la obra (y/o en aquel/los que indique la Inspeccidn), los carteles de
obra cuyas dimensiones y caracteristicas seran conforme a lo especificado
por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas en
los términos del Manual y/o documento de identidad institucional, donde se
establecen las especificaciones que normalizan el disefio y caracteristicas
morfolégicas de los careles de obra relacionados con la tipografia, colores,
isologo, tamafios, proporciones e identificacion de region entre otros
elementos graficocompositivos y el modelos genérico adjunto al presente
Pliego.

2. CANTIDAD DE CARTELES

CUATRO (4) CARTELES OFICIALES DE OBRA: Los carteles minimos
solicitados seran cuatro (4) carteles oficiales de obra de dimensiones vy
caracteristicas exigidas por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas. Estas seran piezas publicitarias principales, es
decir las de mayores medidas.

Las medidas seran 8.00m x 4.00m y sus ubicaciones de frente a la
visibilidad  publicas seran acordadas <con la Subsecretaria de
Comunicaciones del Ministerio de Obras Publicas.

UN (1) PAQUETE DE CARTELES: que son complementarios a la
pieza publicitario principal de la obra y consiste en distintos carteles que se
adaptan al lugar donde se desarrolla la obra y sus maquinas.

CARTELERIA DE PIE Y MOVIBLE: Carteles distribuidos en distintos
sectores de la obra que exhiben el logo de la Provincia de Santa Fe y una
frase determinada por el Ministerio de Obras Publicas. Se colocaran como
minimo diez (10) cartees por obra.

CARTELERIA EN MAQUINAS: Vinilox con el logo de la Provincia de
Santa Fe que se adhieran a la maquinaria de la obra. Se colocara como
minimo dos (2) careles por maquina en los laterales de | las mismas.

CARTELERIA SOBRE REJAS Y VALLAS: Carteles con el logo de la
Provincia de Santa Fe que se plasman sobre rejas o vallas de la obra. Se
colocaran como minimo en (1) cartel por valla y uno (1) cada dos rejas.

De acuerdo a los descripto las medidas y cantidad de los carteles
quedaran establecidas por el manual y/o documento de identidad
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institucional que sera entregado por la Subsecretaria de Comunicaciones del
Ministerio de Obras Publicas a la/s empresa/s contratista/s de la obra/s.

3. DISENO Y MATERIAL

El disefio de los carteles en todos los casos y sin excepciéon sera
provistas por la Subsecretaria de Comunicaciones del Ministerio de Obras
Publicas (MOP). La unidad de enlace entre esa Subsecretaria del MOP y la/s
empresal/s ejecutora/s de la/s obra/s estara a cargo del Subsecretario de
Comunicacién Fernando Alonso (contacto: 3462-565053) y la Jefa de Imagen
y Prensa, Danisa Simez. El correo electréonico que se utilizara para estos
asuntos de carteleria serd prensamopsf@agmail.com.

4. MEDICION Y FORMA DE PAGO

La ejecucion, materiales y transporte no recibiran pago directo
alguno y se contemplaran en el costo del item “Movilizacién de Obra”.

Los gastos que se originen por ese concepto son por cuenta de la
Contratista y se consideran incluidos en los “Gastos Generales de Obra”. Si
los carteles son dafiados durante la obra deberan ser repuestos por la
Contratista.

La Inspeccidén de la obra informaran la colocacién de la carteleria y
periodicamente el estado de la misma en general.
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1. DESCRIPCION

En la zona donde existan o donde se vayan a construir o colocar obras de
arte, la Contratista debera prever la ejecucién y mantenimiento de un paso
provisorio del camino, que garantice la seguridad del transito al usuario con su
correspondiente sefalizacién e iluminacion.

La Contratista debera prever que durante los trabajos en las zonas donde
se ubiquen alcantarillas, no podra clausurarse el transito por el camino en forma
permanente.

2. UBICACION

Se desarrollara el desvio dentro de la zona de camino. La Contratista
estara obligado a proveer la sefalizacion y la iluminacion adecuada para
garantizar condiciones de seguridad al transito y mantener la obra basica
existente (cotas de rasante de camino) a su cargo exclusivo a los fines de su
utilizacion como desvio provisorio.

Si durante la marcha de los trabajos ocurriera un evento pluvial cuyo
caudal supere la capacidad de erogacién de la seccion de paso existente y se
produzca el corte de éste, la Contratista estara obligado a su exclusiva cuenta y
cargo a lareconstruccion con sus materiales y transporte del desvio (terraplenes)
a la cota prefijada, en el menor plazo razonablemente posible, acordado con la
Inspeccion de la Obra.

3. COTA DE RASANTE

La cota de rasante a mantener en los desvios sera responsabilidad
exclusiva de la Contratista al efecto de garantizar la transitabilidad de la ruta.

4. DRENAJES

La Contratista estara obligada a colocar obras provisorias de seccion
adecuada para garantizar el libre paso de los excesos hidricos pluviales tanto
transversal, en el sentido del escurrimiento natural, como lateral del camino, sin
ocasionar en ningun momento anegamientos aguas arriba ni tampoco
socavaciones aguas abajo de la obra.

El criterio de disefio de la seccién de paso sera por exclusiva cuenta de
la Contratista quien estara obligado a mantener y conservar el desvio.
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5. REMOCION DEL DESVIO

Una vez habilitado el transito por la traza proyectada la Contratista
adecuara las obras de desvio, perfilando definitivamente los taludes del terraplén
del nuevo trazado y de la ruta antigua, previa autorizacion de la Inspeccién.

6. RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La Contratista sera civil y penalmente responsable tanto por eventuales
anegamientos ocasionados por la construccién del desvio aguas arriba como por
erosiones que se produzcan aguas abajo. Con la misma responsabilidad estara
obligado a mantener las obras de paso de agua existentes desde el momento de
comenzar los trabajos, garantizando en todo momento el libre paso de los
excesos hidricos pluviales.

La Contratista sera responsable exclusiva civil y penalmente por dafos a
terceros derivados de la falta de mantenimiento del desvio, tanto en el tramo mas
arriba indicado como en los pasos provisorios de agua que se construyan con
motivo de las obras.

7. MEDICION Y FORMA DE PAGO

Todas las tareas necesarias para garantizar el desvio provisorio no
recibiran _pago directo alquno y su costo se considerara incluido en los
subitems que componen el Contrato, comprendiendo la ejecucién, materiales y
transporte necesarios para mantenerlo. También se incluyen la conservacion y
mantenimiento de los desvios a la cota adoptada; la sefalizacion e iluminacion
para garantizar la seguridad del transito; la reconstruccion total o parcial de los
desvios si ocurrieran eventos pluviales que ocasionaran el deterioro del desvio
a la cota prefijada, o la necesidad de su remocion a fin de evitar anegamientos o
socavaciones; la limpieza y retiro final de terraplenes y/u obras provisorias y
todas las operaciones necesarias para garantizar la correcta y completa
ejecucién de las tareas.

Todo material comercial que incluyera la Contratista en estas obras
quedara de propiedad del mismo. Los materiales existentes previos a la
realizacion de tales trabajos, seran inventariados, acopiados y custodiados a
cargo de la Contratista, en lugar a definir por la inspeccién de Obra, quedando
de propiedad de la D.P.V.
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1 OBJETIVO

La Contratista debera garantizar la seguridad de los usuarios de la via y del personal afectado a la
obra, mediante la disposicion de un esquema de senalizacion, elementos de canalizacién y
dispositivos luminicos, adecuados a las zonas afectadas por la obra en ejecucion, la que se haya
ejecutado o fuera a ejecutarse, que modifiquen las condiciones de capacidad para el volumen de
transito habitual o generen un potencial riesgo modificando las condiciones de nivel de servicio de
la infraestructura vial.

Las vias colectoras jurisdiccion de vialidad provincial se deberan sefalizar segun su jerarquia en
de acuerdo a la presente especificacion.

Se deberan sefalizar, ademas, los caminos de la red terciaria o nacional, que se utilicen como
desvio, 0 que deban ser cerrados, por motivo de la obra, previa autorizaciéon de la autoridad
competente segun corresponda a su jurisdiccién, con la finalidad de informar y anticipar a los
conductores sobre el cambio en el recorrido.

El esquema de Senalizacién Transitoria se presentara segun su jerarquia y las siguientes
situaciones;

1.1 Segun el tipo de Tarea se aplicara el Control del transito;

1.1.1 Reduccién de calzada a un carril de circulacion (presenta pérdida de Capacidad y NS con
friccion marginal e intermedia)

1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstaculos; por material suelto, descalce, excavaciones
o0 cunetas profundas (presenta perdida de NS y fricciobn marginal).

1.1.3 Desvio transitorio, cuando se requiera una interrupcion de la calzada completa. (Presenta
perdida de NS)

1.1.4 Superficie de rodamiento con irregularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en el
pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en NS).

1.2 Segun corresponda a las siguientes zonas se aplicara el Control de la velocidad;

1.2.1 Zona Urbana compacta, con velocidades maximas de 60 km/h.

1.2.2 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.

1.2.3 Zona Rural, con velocidades maximas de 110 km/h.

1.2.4 Oiftras velocidades fijadas en el Capitulo Il. Reglas de Velocidad de la Ley N°24.449

1.3 Segun la duracién de la Tarea y el Area de Actividad;

1.3.1 Mayor a 24hs. Senalamiento fijo.
1.3.2 Menor a 24hs. Sefialamiento mévil y/o fijo.

La senalizacion, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de Sefalamiento
Transitorio a emplear la zona de obra deberan responder como minimo a las caracteristicas
especificadas en el Anexo | - Planos Tipo, Anexo Il - Esquemas Tipo que se complementa con el
Anexo Il — Plan de Seguridad Vial.
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2 SENALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS

TODOS LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS CONTEMPLADOS EN ESTE PUNTO 2 DEBERAN SER DE MATERIAL
PLASTICO, NORMALIZADOS Y PERFECTAMENTE RECICLABLES, A EXCEPCION DE QUE SE INDIQUE LO
CONTRARIO.

2.1 SENALIZACION VERTICAL

USO: Advertir sobre la proximidad de una situacion anormal en la via que modifica las condiciones
habituales de circulacion, que puede resultar sorpresiva o peligrosa generando una pérdida de
capacidad y o nivel de servicio, considerando las modificaciones transitorias aplicadas a la
infraestructura; alineamiento horizontal y vertical, seccion transversal, condiciones de la calzada,
presencia de obstaculos, a fin de lograr que el desplazamiento de vehiculos y personas por la zona
de control se efectue de manera comoda y segura.

Dado que durante la ejecucién de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo potencial
de ocurrencia de algun siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado previamente planificado
de la sefalizacién (vertical, horizontal, luminica) y de los dispositivos especiales para el control del
transito (delineadores, amortiguadores, barreras).

UBICACION: Segun el tipo de sefial se requiere una ubicacién longitudinal efectiva a la percepcion
y reaccién del conductor.

El Senalamiento Preventivo; a modo de alerta, debe permitir una distancia de reacciéon mas una
distancia de maniobra.

El Sefalamiento Informativo; requiere una distancia mayor al preventivo teniendo en cuenta un
coeficiente de legibilidad.

El sefialamiento Restrictivo; requiere un distanciamiento escalonado con distancias minimas de
separacion entre sefnales, a los fines practicos se adoptara un distanciamiento de 50m. entre
velocidades de 20 a 40 y de 40 a 60 km/h y de 100m. entre sefales de 60 a 80 y de 80 a 100 km/h

Su ubicacion transversal sera a 4,00 metros desde el borde de calzada hasta el pie del poste y la
placa tendera un Angulo de colocacion de 80° respecto de la linea de borde de calzada.

La ubicacion en altura del borde inferior de la placa de sefialamiento fijo sera de 1.30m. segun
condiciones de emplazamiento P.T. N° 8509 BIS de la DPV, y el sefialamiento moévil se ubicara a
0,50m. del nivel del suelo en referencia al borde inferior de la placa sobre soportes moviles tipo
“caballete” que mantengan la ubicacion y visibilidad de la sefial el tiempo que sera requerido.

DISENO: Las sefiales informativas, preventivas y reglamentarias seran normalizadas por el Plano
Tipo N° 8507 BIS de la DPV y el Manual de Sefialamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas
y la leyenda de las sefales se ajustaran a las dimensiones de la placa, cumpliendo las condiciones
de uniformidad y legibilidad, segun Tabla 1.
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TABLA 1
Altura de letra Tamano de la Placa
Tipo de Via Un Dos . L .
- Preventivo Informacion Reglamentario
rengléon  renglones
Urbana 18 15-18 90 x 90 140 x 110 90
Convencional 25 18 - 20 90 x 90 140 x 110 90
Multicarril 25 25 120x 120 180 x 120 120

Preventivas e Informacién Especial: Fondo Naranja y simbolo o leyenda en Negro. Segun los

siguientes ejemplos;
INNNN\N\\ I
T.5

1.40

TIPO DE LETRA:
ROADGEEK 2000

SERIEC
TAMANO: 15 cm

T. 12(A)(b) T. 12(A)(b)
INICIO DE OBRA EN DESViO T.6
CONSTRUCCION

BANDERILLERO HOMBRES TRABAJANDO

Reglamentarias: Fondo Blanco letras y simbolos en Rojo y Negro, con & 0.90m, segun siguientes
ejemplos.

.10

0.90

R.6 R.8 R. 15 R. 32 (a)
PROHIBICION DE NO ESTACIONAR ~ NO ESTACIONARNI  LIMITE DE VELOCIDAD FIN DE LA
ADELANTARSE DETENERSE MAXIMA PRESCRIPCION

Se utilizara lamina reflectiva de alto indice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con
certificacion IRAM y chapas de aluminio (3 mm de espesor) o hierro galvanizado (2 mm de espesor)
sin imperfecciones, sus esquinas seran de radio 40 a 60 mm.

Para el sefialamiento transitorio mévil se admitira la utilizacién de lona plastica de color naranja con
la impresion de la leyenda o pictograma correspondiente, segun las dimensiones y formas
normalizadas. Su emplazamiento podra ser mediante estacas laterales que permitan mantener la
senal legible en las condiciones establecidas, no se admitira para uso nocturno.

Los carteles de prevencion descriptos anteriormente deberan tener 1,20 x 1,80 cuando tenga
ademas de la leyenda una sefial restrictiva o de precaucion.
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180 — 180 —
TIPO DE LETRA: T
ROADGEEK 2000
SERIE C 8_ INICIO @ 1 INICIO 10
TAMARNO: 15 cm ~ DE OBRA S o DE OBRA o
T.13(B)(a) T.13(B)(b)
INICIO OBRA EN CONSTRUCCION INICIO OBRAEN
PROHIBICION DE ADELANTARSE BANQUINA

2.2 SENALIZACION VERTICAL PORTATIL DE MENSAJE VARIABLE (IRAM 62966)

USO: fundamentalmente en las autopistas y vias que poseen altos volumenes de transito, para
encauzar el transito u otras condiciones de circulacién que requieren una informacién preventiva
anticipada.

UBICACION: Deben estar instaladas de manera tal que la parte inferior del panel esté como minimo
a 2,10 m por encima de la calzada en los momentos en que se encuentre funcionando. Normalmente
seran ubicadas con anticipacion a cualquier otro sefialamiento de una zona de control temporario
de transito y no reemplazara a ninguna de las sefales requeridas para ese fin.

DISENO: Las dimensiones del panel puede variar y tener una, dos o tres lineas para transmitir la
informacion deseada. Con altos volimenes de transito se podran utilizar tres lineas de ocho
caracteres por linea cada caracter utilizara como minimo una matriz de CINCO (5) pixeles de ancho
por SIETE (7) pixeles de alto.

Los colores basicos para los mensajes de prevencion seran simbolos o letras negras sobre un fondo
anaranjado o amarillo, segun el caso; para las sefales de informacién o de orientacion se emplearan
letras blancas sobre un fondo verde, o letras negras sobre fondo naranja; y para las sefiales
prescriptivas se emplearan letras y simbolos negros sobre fondo blanco.

Los mensajes deben ser facilmente interpretados por los conductores con la finalidad de
proporcionar un tiempo de percepcién y reaccion suficientemente largo para realizar una maniobra
segura.

Los mensajes deberan ser diagramados tomando en cuenta los siguientes factores:
¢ No deben exhibirse mas de dos mensajes dentro de cualquier ciclo.
e Cada mensaje debe contener un unico proposito.
e Los mensajes deben ser lo mas breve posibles.
¢ Cuando se empleen abreviaturas, ellas deben ser facilmente comprendidas.
o El ciclo total de mensajes debe ser leido dos veces, como minimo, a la velocidad indicada.
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2.3 PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS

USO: Destinados a proveer informacién preventiva y direccional, complementario al sefialamiento
de obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del transito a través o
alrededor de la zona de trabajo. En obras donde se requiere la clausura de carril o banquina, por
tiempo prolongado o transitorio.

UBICACION: EI panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para
trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la
banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el panel de flechas luminosas debera ser
ubicado en la banquina al comienzo del abocinamiento correspondiente. El panel puede ser montado
en un vehiculo, un acoplado o cualquier otro soporte adecuado. La altura minima de la base inferior
del panel debera ser de 2.10 m, medidos desde la superficie del pavimento, excepto en los paneles
montados sobre vehiculos, en cuyo caso aquella sera lo mas alta posible. Cuando la velocidad de
la via sea alta y los volumenes de transito elevados se deberan colocar flechas luminosas en
cascada en la longitud de abocinamiento a una distancia de 16 m.

DISENO: Sefal constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de
mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.

El panel con flecha luminosa tendra los siguientes modos de operar:
e Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
¢ Una doble flecha intermitente.

FLECHA A 45°
CHEVRON FLECHA FLECHA DOBLE FLECHA INTERMITENTE
SECUENCIAL SECUENCIAL INTERMITENTE INTERMITENTE g‘;"rg‘éig? por la
(muevase o converja  (muevase o converja  (converja por la (apartese por derecha o
por la derecha) por la derecha) derecha) por izquierda)

2.4 DISPOSITIVOS DE CANALIZACION
2.4.1 Vallas

USO: Destinadas a canalizar el transito, tienen como funcion la de advertir y alertar a los conductores
acerca de los peligros causados por actividades de construccion dentro de la calzada o cerca de ella
con el objeto de dirigirlo a través de la zona de peligro.

UBICACION: Generan una transicion donde se reduce el ancho de la via para permitir un paso de
los vehiculos en forma gradual y segura a través del area de trabajo garantizando la maxima
seguridad. Estos elementos deberan estar precedidos por sefales de prevencién que sean
adecuadas en tamafio, numero y localizacion.
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DISENO: Las franjas de las barreras seran alternadamente blancas y naranja con una inclinacién
hacia debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas normales,
a una distancia minima de 300 metros cuando se iluminen con las luces altas de un vehiculo normal.
Los soportes y el reverso de la barrera seran de color blanco.

‘ 1,50 min
1,50 min ‘ — »‘ ‘441 Sﬁ
g | 8 g
1,50 min — < @ tTﬂ‘s‘“ <
»‘ ‘~4),15 / / R

- 1
| 7 V17 N/ /S S
| |° 1°
M ] ] M ]
VALLAS VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1I) (TIPO 1ll)

Las vallas tipo Il y Ill podran modificarse en el caso de indicar desvios reemplazando las bandas

de la primera placa por una flecha de color blanco con la direccién del mismo.
1,50 min

1,50 min o
N

VALLAS VALLAS
(TIPO 1) (TIPO 1II)

En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

TABLA 2
CARACTERISTICAS | TIPOS DE BARRERAS
Ancho de la barrera 0,20m. minimo 0,20m. minimo 0,20m. minimo
Largo de la barrera 1,50m. a 2m. 1,50m. a 2m. 1,§O_m. minimo
maximo variable
Ancho de las franjas 0,15m. 0,15m. 0,15m.
Altura 0,70m. minimo 0,70m. minimo 0,70m. minimo
Tipo de instalacion Desmontable Desmontable Desmontable o fija
Flexibilidad Portatil Portatil Esenciaimente
permanente
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2.4.2 Conos

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar las zonas de trabajo y
encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacién. Se
emplean en general en los casos donde el tiempo de duracion de las tareas es reducido (menor a
24 hs.) y no se justifique la instalacion de barreras.

UBICACION: Se colocaran en serie sobre superficies uniformes, con una separacién maxima de
20,00 metros en el area de obra y una separacion 5,00 metros en el area de transicion.

DISENO: La altura de estos dispositivos serd como minimo 0,50 m con la base mas ancha para
asegurar una adecuada sustentacién. Se emplearan conos de mayor tamano cuando el volumen del
transito, seguridad y otros factores lo requieran. Los conos seran de color naranja y para permitir su
visualizacién nocturna estaran provistos de una o dos cintas reflectivas de color blanco o con la
incorporacion de balizas destellantes.

Para altos volumenes de transito, elevadas velocidades y/o zona rural se utilizara una altura de
1,20m. intercalado con la medida inferior, Para obras en zonas urbanas de baja velocidad y/o bajos
volumenes de transito se utilizara una altura del cono de 0,75m. intercalado con la medida inferior.

(o]

1.20 0.75 0.50

2.4.3 Tambores

USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y canalizar
el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duracion, cuando se requiera desviar el transito
por tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su normal trayectoria.

UBICACION: Deberan colocarse siempre con sefializaciéon de advertencia previa. Ademas, cuando
se los utilice para la canalizar el transito, debera agregarseles luces de advertencia.

DISENO: Seran dispositivos cilindricos de capacidad aproximada a los 200 Lts de color naranja,
para su visualizacion nocturna deberan contar con dos bandas de material reflectante blanco de 0,20
m de ancho separadas 0,20 m. unas de otras.

0.45 a 0.60m.

0.90 a 1.00m.
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2.4.4 Delineadores.

USO: Dispositivos destinados a la orientacién del transito, indicando la alineacién horizontal y vertical
de una calzada, delimitando la senda de circulacién vehicular.

UBICACION: Marginalmente a la calzada o en la franja intermedia de doble flujo de transito, cuando
la geometria del desvié lo requiera, complementaria mente con otros elementos de canalizacion.

DISENO: Placa vertical de 0,20 a 0,25 m de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura, con 4 franjas naranja
y 3 blancas alternadas de 0.12 m y reflectantes, instaladas a un minimo de 0,5 m sobre la calzada.
El soporte debe ser de material liviano y de color blanco.

0.75a1.20m.

Dispositivo tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de material
plastico frangibles, con una altura superior a 0,75m. y diametro de 0,08m.

0.75a 0.90m.

[ B W W

Dispositivos trapeciales, separadores de transito de color amarillo con elemento reflectante en dos
caras opuestas, amarilla en sentido del transito y roja en sentido opuesto, 5cm de altura sobre el
pavimento y 25cm de longitud.

2.4.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito

USO: Dispositivos implementados en obras de larga duraciéon con altos volumenes de
transito. Permiten su formacion en cadena con un sistema de union entre médulos, en
tramos rectos y en curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, darsenas,
islotes, canalizadores en forma transitoria o permanente.

UBICACION: En zona de trabajo donde existan excavaciones o desniveles, se localice en un
entorno urbano con presencia de peatones o ciclistas o donde la velocidad de operacion de
la carretera sea igual a 80 km/h o mayor con control de velocidad deficiente.
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DISENO: Consiste en una barrera/baranda de material plastico de tipo New Jersey, de las siguientes
dimensiones minimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la base y 1 m de
largo.

En caso que sea necesario, deberan poder enterrarse como minimo 10 cm. Podran rellenarse con
agua, arena u otro elemento inerte.

De acuerdo al uso el médulo, sera de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvios o
canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvios o canalizadores
permanentes.

En todos los casos que se emplee esta baranda, los modulos deberan constituir tramos continuos y
no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del area o tramo a
sefalizar.

BARRERAS/BARANDAS CANALIZADORAS
(formacién en cadena)

médulos

0.70 a

elementos
reflectantes

v~
0.40 ) .
~ *  Dimensiones en metros.

2.5 SENALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO

USO: Cuando se requiera delimitar y separar corrientes vehiculares en diferentes carriles o modificar
las condiciones habituales de circulacién, se debera verificar previamente que las marcas existentes
del pavimento no conduzcan a los vehiculos hacia las barreras o sitios de trabajo, para luego
incorporar el sefalamiento horizontal necesario. Podran emplearse lineas de demarcacion provisoria
longitudinales y transversales, tachas o separadores de transito ajustandose a lo establecido en el
Sistema Vial Uniforme y las normas técnicas.

UBICACION: En tramos parciales de obra multicarril con superficies de pavimento sin demarcacion
definitiva que requieran de una canalizacion transitoria para habilitar al transito.

DISENO: Los materiales a utilizarse deber ser de facil remocién cuando la obra lo requiera a los
fines de no generar confusidon con la demarcacion definitiva que presenta el proyecto finalizada la
etapa constructiva.
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2.6 DISPOSITIVOS LUMINOSOS
2.6.1 Reflectores

USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos debera
estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.

UBICACION: Las unidades de iluminacién se deberan colocar de forma tal que no produzcan
deslumbramiento a los conductores de los vehiculos y permitan una correcta iluminacion de la zona
de trabajo.

DISENO: El nivel luminico para areas de trabajo sera de 20 a 24 lux. Los artefactos deberan estar
montados sobre columnas las cuales seran facilmente transportables.

2.6.2 Lamparas de encendido eléctrico continuo

USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de
construccion.

UBICACION: En zonas de méaximo peligro dentro de la obra en construccién

DISENO: Estan constituidos por una serie de lamparas protegidas por dispositivos transltcidos de
color rojo.

2.6.3 Luces intermitentes eléctricas
USO: Son luces de identificacion de peligro de tipo intermitente.
UBICACION: En zonas peligrosas delimitando el area de trabajo.

DISENO: luz amarilla intermitente con una lente minima de 0,20 de didmetro. Las mismas podran
operar durante las 24 horas del dia unitariamente o en grupos.

2.6.4 Luces de advertencia en barreras

USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar
luces sobre barreras Tipo | u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del dia.

Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, segun los requerimientos de la
TABLA 2.

UBICACION: Delimitando la zona de trabajo, cuando se requiera reforzar el cierre de un carril se
ubicaran al comienzo del espacio de amortiguacion, en la zona de prevencion sobre sefialamiento
informativo cuando la velocidad y el volumen de transito sean elevados.
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DISENO: Son luces portatiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de
iluminacion. Las condiciones de alimentacion de todos los dispositivos luminosos durante el periodo
de operacion establecido, podra ser de red, grupos generadores, baterias, paneles solares. Queda
prohibido la utilizacion de dispositivos a combustible de cualquier tipo.

TABLA 2
DESCRIPCION/TIPO | A Alta Intensidad | B Alta Intensidad | C Luz Permanente
Cara de Lentes 102 1 102
Intermitencias (min.) 55 3 75 55 3 75 Constante
Duracu?n de.la 10 % Constante
Intermitencia
Intensidad minima
. 40 candelas 35 candelas
efectiva
Potencia minima de
2 candelas
rayo
Horas de operacién Del atardecer al 24hs dia Del atardecer al
amanecer amanecer

Usos

para delinear el
borde de la calzada

en barreras Tipo |y | en dispositivos de en curvas de
Il, tambores, prevencion o desvio,
paneles:verticales, soporte cambios de carril,
o sefiales de . . . .
prevencion independiente. cierre de carril u

otras condiciones
similares
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3 VEHICULO GUIA

USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volumenes de transito y elevada velocidad de
circulacion o tiene condiciones que impiden colocar o mantener la sefializacion adecuada.

Se usara para guiar el paso de una fila de vehiculos por el espacio destinado al transito, a través del
area de actividad, su operacion sera coordinada por el banderillero a cargo.

Debera evaluar y controlar las condiciones de operacion del transito en tramo de la obra (formacion
de colas, demoras excesivas), verificando la efectividad del esquema de sefalamiento adoptado,
registrar las deficiencias observadas y de ser viable modificarlas en el momento.

Debera estar equipado con espacio suficiente para el traslado de sefales, dispositivos de
canalizacion o iluminacion, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar
situaciones imprevistas que presente el esquema de sefialamiento transitorio adoptado.

DISENO: Debera estar identificado como “Vehiculo Guia”, sefializado con laminas reflectivas y estar
provisto con balizas destellantes o giratorias de color ambar, segun se muestra en la siguiente
imagen.

PANEL CON FLECHA
SECUENCIAL CONTROLADA

BALIZA INTERMITENTE

LAMINADO REFLECTIVO
CERTIFICACION IRAM
ROJO/BLANCO A 45°

4 BANDERILLEROS

La funcién de los banderilleros sera controlar apropiadamente el transito que se préxima a atravesar
la zona de actividad, con la finalidad de proteger el personal de la obra y brindar instrucciones
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seguras, para ello debera permanecer alerta y de frente al transito, ubicado en una zona visible pero
fuera de la zona canalizada destinada a la circulacion vehicular.

Los banderilleros estaran ubicados al comienzo del area de transicidon, controlaran las condiciones
de circulacion comunicandose mediante equipos radio receptores. Para esta funcion deberan recibir
capacitacion especifica de la empresa.

Cuando las tareas a realizar sean menores pueden requerir la presencia de un solo banderillero,
ubicandose en la banquina opuesta a la realizacion de las tareas.

En ofras situaciones donde la distancia de visibilidad sea limitada, o se presente un volumen de
transito elevado que genera grades distancias de detenciéon en cola, se podra implementar un
banderillero avanzado.

Para controlar el transito en areas de trabajo se utilizaran, ademas una serie de dispositivos
manuales de sefializacion tales como banderas rojas o paletas con mensajes “PARE Y DESPACIO”.
Estos dispositivos se utilizan durante las horas del dia, tendiendo las banderas un minimo de 0,60
m x 0,60 m de color rojo en una vara de 0,90 m de color blanco, las paletas tendran un minimo de
0,45 m de ancho con letras de por lo menos 0,15 m de alto. El fondo de la paleta “PARE” sera rojo
con letras y borde blanco y la paleta “DESPACIO” sera anaranjada con letras y borde negro En caso
de ser necesario su uso en horario nocturno seran de material reflectivo o luminico. Los mismos
seran utilizados con las siguientes posiciones para controlar el transito.

S
PARA DETENER EL PARA ALERTAR AL PARA QUE CONTINUE
TRANSITO TRANSITO Y QUE LA MARCHA

DISMINUYA LA
VELOCIDAD
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5 ESQUEMAS DE SENALIZACION Y CANALIZACION

51 CASO A - ESQUEMAS TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO DE TAREAS SOBRE
CALZADA COMPLETA O PARCIAL CON DESVIO O REDUCCION A UN CARRIL DE
CIRCULACION CON PASO ALTERNADO, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA
DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) Presenta pérdida de Capacidad y
NS con friccion marginal e intermedia.

Se presenta cuando el transito que circula por una via convencional de carril 1+1 o multicarril, deba
ser guiado hacia un solo carril habilitado para atravesar el area de actividad, una traza lateral
alternativa conformada por un terraplén o una traza urbana habilitada para las condiciones y
caracteristicas del transito pasante, en tal caso, se tomaran las medidas necesarias para que el paso
de los vehiculos sea continuo y seguro.

Se ubicara el senalamiento preventivo determinado en el esquem de sefales con la primera senal
informativa de obra a una distancia minima de 1000 m. del comienzo de la obra,
complementariamente deberd implementarse sefialamiento luminico en el area de prevencion y
paneles con flecha luminosas al inicio del area de transicién ubicadas en forma de cascada. Previo
al comienzo del area de actividad se cerrara completamente el carril con vallas y sobre ellas balizas
intermitentes a los fines de evitar que se invada el espacio de amortiguacion previsto, el
sefialamiento de fin de obra se ubicara a 100 m. del area terminal.

El control de la velocidad se regulara con sefalamiento y el uso de banderilleros cuando el paso sea
alternado, evitando extensas colas de transito o demoras excesivas; ubicandose en el extremo del
area de transicioén controlando que el paso vehicular sea seguro, deberan permanecer en constante
comunicacion entre ellos a fin de brindar una circulacion segura.

En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzara el sefialamiento preventivo con la
ubicacion anticipada del vehiculo guia, con la finalidad de reducir la velocidad cuando las
condiciones lo ameriten, en horarios de menor volumen de transito debera controlar las condiciones
del sefialamiento aprobado. Cuando se requiera reforzar la informacién preventiva en sitios poco
accesibles, se podra implementar sefialamiento de mensajeria variable.

CASO 1-A reduccion de calzada por duraciéon de tareas menor a 24 hs. elementos de canalizacion
y sefialamiento preferentemente movil ya que su dinamica permita un avance de obra con mayor
celeridad, en esta situacion se utilizaran conos para delimitar las areas de control, intercalando conos
de menor y mayor altura (con balizas). Los elementos de canalizacién deben ser de mayor porte
cuando las tareas duran un lapso mayor a 24hs, en este caso se utilizaran tambores y dispositivos
canalizadores tipo New Jersey plastico con balizas intermitentes generalmente desplazando un carril
hacia la banquina.

CASO 2-A trabajos en calzada completa con duracion de las tareas mayores a 24 hs. el tipo de obra
requiere intervencion en el coronamiento completo del perfil, requiriendo la conformacién de un
terraplén lateral para desvio y circulacién del transito pasante en un entorno rural, se utilizaran
dispositivos de canalizacion y contencidn, sefalamiento vertical y luminicos adecuados a las
condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del terraplén debera cumplir con las
condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE DESVIIOS PROVISORIOS.
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CASO 3-A trabajos en calzada completa con duracion de las tareas mayores a 24 hs. el tipo de obra
requiere intervencion en el coronamiento completo del perfil requiriendo la conformacion de un
terraplén hacia ambos lateral para desvio y circulacion del transito pasante con separacién de
carriles en un entorno urbano, se utilizaran dispositivos de canalizacion y contencion, sefialamiento
vertical y luminicos adecuados a las condiciones y caracteristicas de las tareas. La construccion del
terraplén debera cumplir con las condiciones de la ETP - CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO
DE DESVIIOS PROVISORIOS.

CASO 4-A trabajos en calzada completa con duracién menor o igual a 24 hs. el tipo de obra requiere
intervencion y cierre de la calzada, con la posibilidad de realizar un desvio canalizado en caminos
alternativos de la red vial, con el sefialamiento informativo y preventivo correspondiente.

CASO 5-A condiciones irregulares de la superficie de la calzada, se presentan por tareas parciales
realizadas en la estructura superior del pavimento que no presentas las condiciones finales de
rodamiento, si bien se presenta una superficie transitable las condiciones de servicio no son las
optimas por lo cual debe ser sefializado.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS A- en Anexo Il.

5.2 CASO B - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA TRABAJOS EN
BANQUINA y HASTA LOS 6 M. DEL CDC, SIN REDUCCION O CON REDUCCION DE
CARRIL CON CIRCULACION ALTERNADA, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA
DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) BANQUINA CERRADA, REDUCIDA
O CON OBSTACULOS. Presenta perdida de NS y fricciéon marginal.

Se presenta cuando los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinado a la
detencion de vehiculos o la zona despejada destinada a vehiculos que de imprevisto abandonan la
calzada (hasta 6 metros del borde de calzada) debera senalizarse preventivamente y se dispondran
los elementos de canalizacion y luminicos segun la duracion de las tareas y el area de actividad
prevista.

CASO 1-B Cuando el espacio de trabajo este muy proximo al borde de calzada, que implique una
invasién al carril contiguo por obreros 0 maquinaria, debe senalizarse segun esquema (1-A).

CASO 2-B Cuando las tareas no requieran invasiéon de la calzada y se permita el espacio de
amortiguacion lateral suficiente, se aplicara un control de la velocidad al minimo permitido,
correspondiente a la mitad del limite maximo para el tipo de via. Se sefalizara preventivamente y se
utilizaran los elementos de canalizacion segun la duracion de la obra.

CASO 3-B Cuando la banquina deba permanecer cerrada se sefializara, balizara y en condiciones
de extremo peligro de utilizaran reflectores que mantengan iluminada la zona de actividad.

Se presentan los esquemas correspondientes a los CASOS B en Anexo Il.
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53 CASO C - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO POR TAREAS A LOS
COSTADS DE CALZADA (CDC) ENTRE LA BANQUINA Y EL LIMITE DE ZONA
DESPEJADA (ZD). Presentan pérdida de NS por friccion marginal.

Cuando las tareas se realicen fuera de la zona de banquina pero dentro de la zona despejada
correspondiente, se sefializara preventivamente y se aplicara un control de la velocidad con un limite
maximo correspondiente al minimo de circulacion, el cual corresponde a la mitad del establecido
como maximo segun la funcionalidad y caracteristicas de la via.

Se presenta esquema correspondiente al CASO C en Anexo II.

54 CASO D - ESQUEMA TIPO DE SENALAMIENTO TRANSITORIO PARA OBRAS EN
COSTADOS DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DESPEJADA, Presenta eventual
perdida en NS por movilizacion de obreros y equipos.

Cuando la obra se realiza completamente fuera de la zona despejada se senalizara el comienzo y
final de obra, con la definicion del control de la velocidad segun la condiciones de la infraestructura
y el perfil transversal de la zona de camino.

Se presenta esquema correspondiente al CASO D en Anexo Il.

6 REQUERIMIENTOS GENERALES
6.1 Deberes

La contratista debera adecuar los Esquemas Tipo de Sefalamiento Transitorio del ANEXO Il de
acuerdo a los casos que se presentan segun las tareas a realizar y la duracién de las mismas, y
presentarlos para su posterior aprobacion, junto con el correspondiente plan de trabajos y curva de
inversién que incluya discriminado mensualmente el item — SENALAMIENTO TRANSITORIO DE
OBRA EN CONSTRUCCION - a la Subdireccion de Seguridad Vial complementariamente con el
“Plan de Seguridad Vial” adjunto en ANEXO lII.

Cuando exista mas de una zona de trabajo en el mismo camino, separadas por una distancia tal que
no permitan ser tratadas como una unica zona de trabajo, cada una de ellas debera ser
adecuadamente sefializada.

La contratista destinara a un Técnico responsable exclusivamente del control de la seguridad vial mientras
dure la obra, el cual permanecera en la obra desde el inicio de las tareas hasta la culminacion de las mismas,
comprendiendo el periodo de movilizacidon de quipos y obreros a la zona de actividad. Debera coordinar la
actividad de los banderilleros, el funcionamiento del vehiculo guia y actuarad de manera proactiva o reactiva
ante situaciones de riesgo. Controlard que las sefales se mantengan visibles, limpias, reflectantes y
emplazadas en los lugares previstos en el esquema aprobado durante el tiempo en que su mensaje sea
necesario para el fin propuesto. Registrara e informara las situaciones particulares que requieran un analisis
de mayo contexto, (condiciones de riesgo, siniestros, etc.) que le sean requeridas por la inspeccién.

La contratista destinara un vehiculo exclusivamente para el control y mantenimiento de los elementos de
sefializacion, canalizacion e iluminacidn, para su correcto emplazamiento en las condiciones necesarias para
su finalidad, servird como vehiculo guia en condiciones de altas velocidades en la zona de obra y podra
ubicarse preventivamente al area de prevencién en tramos de altos volumenes de transito.
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Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecucién de los trabajos estaran
debidamente senalizados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45°
de prevencion con lamina de reflectividad IRAM y provistos con balizas destellantes o giratorias de
color ambar de acuerdo a las caracteristicas de cada uno.

Cuando el sefialamiento horizontal de la calzada provoque confusiéon a los conductores debera ser
eliminado, restableciéndose inmediatamente de finalizados los trabajos o segun se indique en el
proyecto de sefialamiento definitivo.

En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de sefialamiento horizontal provisorio en
el pavimento, el mismo debera removerse inmediatamente de finalizada su funcién.

Si al llevar a la practica el esquema de control aprobado, se observaran deficiencias que indiquen
riesgos de cualquier tipo, el Contratista estara obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un
nuevo esquema para su aprobacion.

El Contratista estara obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y
elementos en sus lugares de emplazamiento y en perfecto estado de funcionamiento, sin que esto
implique un costo adicional del item. Para ello debera implementar el control permanente, del
esquema aprobado.

Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzara el sefalamiento luminoso aumentando
la cantidad de elementos o dotandolos de focos rompenieblas.

6.2 Restricciones

Se prohibe totalmente el estacionamiento de elementos, equipos o materiales durante las 24 horas
del dia, fuera del area de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de calzada,
banquinas o zona despejada del camino que pudiera significar peligro o riesgo de accidente para el
transito vehicular.

Las vallas no deben ser emplazada a lo largo del abocinamiento de convergencia, el carril debe ser
previamente reducido mediante el empleo de dispositivos de canalizacion y marcas en el pavimento,
las vallas deben ser emplazadas, normales a la calzada, después de terminado el abocinamiento.

Antes de que cualquier seccion de ruta que haya sido sometida a tareas de construccion, sea abierta
al transito en forma definitiva, debera disponer de todas las marcas en el pavimento requeridas por
las normas vigentes, independientemente de la longitud del nuevo tramo.

Ante dudas que puedan surgir sobre la adopcion de criterios, se tomara como consulta el
"Manual de Control y Senalizacion del Transito durante los Trabajos de Construccién,

Mantenimiento y Emergencias en Autopistas y sus Colectoras" aprobado por Resolucion
N°165/2001
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7 FORMA DE PAGO

La forma de pago del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION se
realizara mensualmente mediante certificacion de acuerdo a los porcentajes determinados en el plan
de trabajos, previa evaluacién de su cumplimiento mensual a cargo de la inspeccién de Obra y la
Subdirecciéon de Seguridad Vial. El mismo sera compensacién de los gastos de control,
mantenimiento, reposicidon permanente de los elementos aprobados en los Esquemas Tipos de
Senalamiento Transitorio presentados por El Contratista, correccion de deficiencias observadas
mediante Orden de Servicio, el cumplimiento de la presente especificacion Técnica Particular y el
Plan de Seguridad Vial del Anexo IlI.

Cuando la Inspeccion de la Obra o la Subdireccion de Seguridad Vial observaran deficiencias en el
cumplimiento de la presente especificacion técnica aplicable mediante los Esquemas Tipo de
Sefialamiento Transitorios aprobados y el Plan de Seguridad Vial, se labrara una Orden de Servicio
y Acta detallando las deficiencias observadas a subsanarse en el transcurso de la jornada,
evaluando la continuidad de las tareas, y de no cumplirse con el plazo siempre menor a 24hs. se
aplicaran las penalidades correspondientes.

8 PENALIDADES

Las penalidades se aplicaran previa intimacion por Orden de Servicio y Acta de Observaciones,
cuando se detecte el incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la correccion de
deficiencias observadas por la Inspeccién de la Obra o la Subdireccion de Seguridad Vial de acuerdo
a los Esquemas Tipos de Sefalamiento Transitorio aprobados presentados por El Contratista, la
presente especificacion Técnica Particular y el Plan de Seguridad Vial del Anexo |ll.

- La Inspeccion de la Obra, podra disponer de la correccidon de las deficiencias con cargo al
Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacién del mes en curso,
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION por un coeficiente
multiplicativo de 2.

- La Inspeccion de la Obra, podra optar por la suspension de las tareas transcurridas las 24hs,
aplicandose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificacion del mes en curso
del item - SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCION por un coeficiente
multiplicativo de 2 y la aplicacion de un coeficiente multiplicativo de 1,2 por cada dia que
transcurra posterior fecha de la primera penalidad.

La penalidad calculada sera descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.
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TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL EN OBRAS VIALES

1. OBJETO.

Establecer las condiciones generales para la elaboracion del Estudio de Impacto
Ambiental cuyos proyectos ejecutivos seran elaborados por la DPV.

El Estudio de Impacto Ambiental seréd realizado coordinado con la elaboracion del
proyecto ejecutivo.

2. GLOSARIO.

e AMBIENTE: Comprende a los componentes fisicos, bioldgicos, demograficos,
actividades sociales y econdmicas y bienes.

COMITENTE: Direccion Provincial de Vialidad de Santa Fe (DPV).

CONSULTOR JEFE: Consultor que suscribe el Estudio de Impacto Ambiental.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (EsIA): Documentacion a elaborar.

TERMINOS DE REFERENCIA: Documento en el que se establecen las

condiciones generales para la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental para

la presente obra.

e DPV: Direccién Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sito en calle Bv. Muttis 880 de
la ciudad de Santa Fe, TE: 0342- 4573963/66.

e SUA-DPV: Subdireccion Unidad Ambiental (Direccion de Staff) - Direccidon
Provincial de Vialidad de Santa Fe. Sera esta la Dependencia, y/o personal que la
Reparticion designe, ante la cual se canalizaran las presentaciones y aprobaciones
en materia de medio ambiente.

3. ANTECEDENTES DISPONIBLES - CONSULTAS.

El Comitente proporcionara toda la informacion que tenga disponible relativa a cuestiones
ambientales de esta obra y que sea requerida por el Consultor Jefe, en el soporte en que
éstas se encuentren, pudiendo satisfacer el requerimiento a través de informacion
disponible en sitios WEB.

La solicitud de la informacién sera requerida por nota dirigida a la DPV, la que sera
respondida dentro de los diez (10) dias habiles contados a partir de la recepcion de la
misma.

4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) deberd cumplir en todos sus términos, lo
establecido en la legislacidon nacional, provincial y municipal vigente en la materia. El EslA
debe ser un documento auto suficiente, que contenga toda la informacidén considerada
relevante, incluyendo un analisis preciso de la situacion actual y su relaciéon con el
proyecto y las conclusiones sobre la factibilidad ambiental de la obra. Deberan priorizarse
en su elaboracién los aspectos analiticos evitando de esta manera que el documento sea
meramente descriptivo. El EslA debera incluir, entre otros, a los siguientes aspectos:

4.1.- Descripcion del proyecto.
Se deberan identificar y describir las actividades de la obra que podrian producir
afectaciones o alteraciones al ambiente del area de influencia directa, indirecta y
operativa. Incluird@ minimamente, los siguientes contenidos sin que la siguiente
constituya una enumeracion taxativa:

e Objetivos del Proyecto.
Memoria descriptiva del Proyecto con los principales parametros de disefio.
Planialtimetria general del trazado.
Planimetria de la forestacién existente.
Identificacion de actividades y hechos preexistentes que puedan presentar
algun conflicto o incompatibilidad con la obra proyectada.
e Perfiles tipo del Proyecto.
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e Computos métricos de los items del proyecto, presupuesto y plazo de obra.

e Ubicacién de retornos, calles colectoras, pasarelas, refugios y demoliciones.

e Ubicacidn y tipo de Intersecciones y acceso a localidades.

e Ubicacidon de interferencias o posibles interferencias con servicios tales como

lineas eléctricas, gasoductos, fibra optica y telefonia, entre otras.

e Plano de cuencas hidricas superficiales. Incorporando aprobaciones obtenidas
por el proyecto en virtud de la normativa vigente, Ley provincial N© 11730 y
normas accesorias y complementarias.

e Planimetria catastral de la traza. Nomina de propietarios afectados y superficies
a afectar.

4.2.- Diagnostico ambiental del proyecto

Debera caracterizar la situacion ambiental actual de las areas de influencia directa,
indirecta y operativa, considerando los aspectos fisicos, bidticos y socio econémicos. El
diagnostico debe ser presentado en niveles de detalle distintos para las areas de
influencia directa e indirecta, e incluird mapas en escala adecuada (1: 10.000 o mas
detallada), de cada uno de los temas considerados relevantes para la evaluacion de los
impactos ambientales del proyecto. Para su elaboracion deben ser utilizadas las
informaciones secundarias mas recientes integradas con informacidon primaria obtenidas
en campo. El contenido minimo se describe a continuacion, sin que constituya una
enumeracion taxativa:

e Datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos y recursos hidricos y
calidad de aire y agua del area operativa, de influencia directa e indirecta del
proyecto. Debe atenderse particularmente a los antecedentes de anegamiento
de calzada por inundaciones.

e Deberan identificarse, relevarse y describirse todas aquellas situaciones de
degradacion ambiental (pasivos ambientales) actualmente existentes tales
como: sectores con erosion activa, areas de préstamo, yacimientos mal
abandonados en zona de camino, alcantarillas con insuficiente capacidad de
drenaje; problemas de anegamientos,sitios con insuficiente sefalizacién
vial,basureros espontaneos / ilegales en la zona de camino y lindera, zonas de
bancos de niebla; invasiones del derecho de via, accesos ilegales. Para cada
pasivo identificado se propondra un programa de Reparacion / Restauracidn,
con calculo de costos y recomendaciones.

e Caracterizaciéon de la fauna y de la flora, destacdndose a las areas de
sensibilidad ambiental.

e Relevamiento planimétrico de todos los ejemplares arbdreos exoticos y nativos
presentes en la zona de camino, con un didmetro (DAP) mayor o igual a 20 cm.
Identificando especies y edades estimadas.

e Caracterizacion y analisis de la situacién social, econémica, productiva, de
infraestructura regional, dindmica demografica, cultural y de uso del suelo de
las areas de influencia indirecta, directa y operativa.

e Relevamiento de actividades econdmicas, principalmente en los frentistas a la
obra, escuelas, clubes, oficinas de atencién al publico, centros de atencion de la
salud y lugares de reunién de la comunidad, entre otros.

e Relevamiento de la estructura vial de las comunidades vecinas a la ruta y de
los recorridos del transporte publico de pasajeros.

4.3.- Analisis del marco legal e institucional
Descripcion y analisis del marco legal e institucional sea nacional, provincial y municipal
aplicable en materia ambiental en relacion con la ejecucion del proyecto de la obra y del
EsIA.

4.4.- Anélisis de los impactos ambientales del proyecto

Se identificaran, describirdn y valoraran los posibles impactos ambientales del proyecto.
Implica el analisis del signo, naturaleza, importancia, magnitud, intensidad vy
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temporalidad de los impactos. La descripcion de los mismos deberd hacerse en forma
esquematica/grafica, ubicandolos en mapas en escala 1:10.000 o aproximada, indicando
la localizacion de los impactos de mayor relevancia, su extension y superficies afectadas,
entre otras caracteristicas.
Se dara énfasis a los impactos debidos a:

1. Interferencia con el sistema de drenaje natural existente.

II1. Posible efecto barrera de la ruta.

III. Seguridad vial.

IV. Cambios en los patrones de uso y de ocupacion del suelo.
Este capitulo debe concluirse con una jerarquizacién de los impactos ambientales.

4.5.- Proposicion de programas de mitigacion
Con base en el resultado del analisis de los impactos ambientales seran propuestas
actividades y obras de mitigacion o compensacion ambiental integrados en Programas vy
enmarcados en el Plan de Gestion Ambiental.
Todos los programas deberan incluir:

I. Disefio detallado de todas las acciones propuestas.

II. Cronograma de implantacion coordinado con el cronograma general de

ejecucion del proyecto.

III. CoOmputos y presupuesto.

IV. Descripcion del esquema institucional necesario para la adecuada ejecucidn,

necesidades de convenios, u otros elementos. Deberd establecerse taxativamente

el responsable de cada gestion o actividad. Para el caso de que sea un Organismo

o Institucion, ésta deberd prestar conformidad por escrito o generar las normas

correspondientes.

V. Medidas para asegurar el efectivo cumplimiento de los programas.

VI. Seguimiento y evaluacién de los programas, planes y actividades.

VII. Anexo documental.
El PGAc, estarda integrado, como minimo y sin que la siguiente constituya una
enumeracién taxativa por:
Programa de intervencién paisajistica: a partir de la implantacion y mantenimiento de
ejemplares arbdreos y arbustivos debera fortalecer el realce visual de la ruta, incluira
sefializacion complementaria de curvas e intersecciones y pantallas visuales frente a
elementos sensibles tales como escuelas.El mantenimiento de esta vegetacidon sera
especificado puntualmente, evitando la compactacién de suelo, el uso de agroquimicos,
el desmalezado con equipos pesados, entre otros.
Programa de afectacion por cambios en la accesibilidad: en caso de cambios en el
acceso desde la Ruta a las actividades comerciales que le dan servicio y son frentistas a
la misma, proponer una metodologia que permita determinar quienes se veran
negativamente afectados, cuantificar esta afectacion y efectuar propuestas de
compensacién, cuando asi corresponda.
Programa de estructura vial: prestard atencién a los impactos del proyecto sobre la
estructura vial de las localidades préximas al mismo y sobre su patron de crecimiento
urbano. Debera indicarse si se afectan paradas y/o recorridos de transporte publico de
pasajeros.
Programa de seguridad vial: Analisis de afectaciones a la seguridad vial y propuestas de
medidas para fortalecer a la seguridad vial en la ruta y tramas urbanas afectadas
directamente.
Programa de Comunicacion y participacion de la comunidad: Desarrollara las estrategias,
metodologia y mecanismos y elementos para llevar adelante la difusion publica de las
actividades y alcances del proyecto tendientes a la participacion de la comunidad.
Programa de gestidon de residuos: atendera la adecuada gestién de todos los residuos
generados durante la etapa constructiva por la empresa contratista y sus subcontratistas.
Comprenderd a todos los residuos de cualquier naturaleza y en cualquier estado de
agregacion.
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Programa de gestién de permisos y habilitaciones: establecerd cuales son todos los
permisos y habilitaciones con que debe contar la presente obra y describird el marco
legal para cada uno de ellos y el tramite administrativo para la obtencion de los mismos.

4.6.- Analisis conclusivo sobre factibilidad ambiental del proyecto
Debera elaborarse un analisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental del proyecto, en
él se presentaran todos los argumentos del Equipo Consultor que consideren el proyecto
viable desde el punto de vista ambiental. Se presentara el Presupuesto Ambiental Global
de las medidas de mitigacion y los computos métricos.

5. CONSULTOR JEFE.

Cada componente o capitulo del EsIA sera suscripto por el Consultor Jefe. El que debera
contar con titulo universitario de grado afin con la materia a abordar, contar con
experiencia comprobable en gestidon ambiental de obras viales, matricula profesional
habilitante a nivel provincial y debera estar inscripto en el Registro Oficial de Consultores,
Expertos y Peritos en materia ambiental del Ministerio de Medio Ambiente de la Provincia
de Santa Fe. Los datos y antecedentes del Consultor Jefe propuesto deberan ser
presentados, previo al inicio de las tareas a la DPV, quien aprobara o rechazara la
propuesta en un plazo no mayor a los cinco (5) dias habiles de recibida la misma.

El Consultor Jefe suscribird toda presentacion que se realice en materia ambiental. No se
dard curso a ninguna presentacidén, en esta materia, si carece de la firma del Consultor
Jefe.

6. PRESENTACION.

Los informes seran presentados impresos en original y duplicado en soporte de papel
tamafio A4 con todas las hojas foliadas. Los planos, esquemas, graficos e imagenes se
presentaran impresos en soporte de papel tamafio A3. También se presentaran en
formato digital en version editable y no editable.

Se presentaran dos informes, a saber:

1. Preliminar: contendrd los lineamientos generales del trabajo a realizar,
actividades, tareas y cronograma que se complemente y coordine con el de
elaboracién del proyecto ejecutivo. Contendra también el marco normativo a
seguir.

2. EslIA: contendra el Estudio de Impacto Ambiental integro.

El primero (Preliminar) se presentara en un plazo no mayor a los diez (10) dias habiles
contados a partir del comienzo de las tareas. El segundo informe (EsIA) debera
presentarse en un plazo tal que permita la aprobacion del mismo, en los plazos, términos
y formalidades contemplados en el Decreto 101/03 y normativa accesoria vy
complementaria vigente, contando ademas con el visado y aportes pertinentes del
Colegio Profesional correspondiente.

Una vez visado, conforme a los Términos de Referencia y demas requisitos, el EsIA sera
remitido al Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe a los fines de dar
cumplimiento a la normativa vigente en la materia.

Sera responsabilidad del Consultor Jefe responder a todo requerimiento de informacion
complementaria o modificacion del contenido del EsIA presentado, que requiera el
Ministerio de Medio Ambiente de la provincia de Santa Fe.

Pagina 4 de 4



Z= SantaFe DPV santare
= DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PPPPPPPPP

PLANILLAS AUXILIARES



= Sﬂl‘l!.‘gvﬁg DPV sAnTAFE

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96

TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE ALCANTARILLAS EXISTENTES
N° | PROGRESIVA | UBICACION | “°2 H AC. 1 OBSERVACIONES |  ACCION
(m) (m) (m)

1 0-023.85 Transversal 0.40 19.80 Cab. H°A° A DEMOLER
2 0-035.27 Transversal 0.40 20.46 Cab. H°A® A DEMOLER
3 2+325.00 Transversal 2x0.80 11.30 Cab. y alas Mamp. A DEMOLER
4 2+451.26 Transversal 0.60 15.60 Cafio H° - sin Cab. A DEMOLER
5 3+786.83 L. Izquierdo 1.00 6.40 Cafio chapa - sin Cab. A DEMOLER
6 5+400.00 L. Izquierdo 0.80 12.50 sin cabezal A DEMOLER
7 7+914.76 L. Izquierdo 1.20 10.15 Cab. y alas Mamp. A DEMOLER
8 9+673.06 Transversal 0.60 8.20 sin cabezal A DEMOLER
9 10+550.76 L. Derecho 0.60 6.00 sin cabezal A DEMOLER
10 L. Derecho 0.80 8.10 Cab. y alas pref. A DEMOLER
11 | s/Ruta Provincial | L. Derecho 0.80 5.20 Cab. y alas Mamp. A DEMOLER
12 N°6-s L. Derecho 0.80 6.00 sin cabezal A DEMOLER
13 L. Derecho 0.80 6.00 sin cabezal ADEMOLER

CANTIDAD DE ALCANTARILLAS A DEMOLER = 13
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

DPV sanTAFE

DIRECCIGN PROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANILLA DE ALCANTARILLAS A CONSTRUIR DE CANO DE HP°A° (s/PT DPV N° 8508 c/CAB. DE H°A° s/PT DPV N°

4140-BIS), TIPO 'E' (s/PT DPV 4140-9) Y ALCANTARILLAS TIPO DNV (s/PT Z 2915-1 y X1616-1)

... | Lo@ H AC. |[Excav.| H-15 H-30 Acero . .
N° Prog Ubicacion (m) (m) m | m) (m) (m) (kg) Tipo Observaciones
1 0+800 L. lzquierdo | 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
2 0+800 L. Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
3 | 1+258.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
4 | 1+258.00 | L.Izquierdo | 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
5 | 1+355.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
6 | 1+355.00 | L.Izquierdo | 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
7 | 2+325.00 | Transversal | 5.00 450 | 13.30 |[ 126.00 - 142.49 10,911.87 Z229151; X1616 | DNV s/CANAL (L. Norte)
8 | 2+440.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
9 [ 2+450.00 | L.Derecho 1.00 - 10.00 || 3.12 - 4.21 301.96 CANO CLASE Il s/Camino comunal
10 | 2+840.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
11 | 2+860.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
12 | 4+838.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
13 | 4+850.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
14 | 5+501.00 | L.Derecho | 1.00 - 10.00 [ 3.12 - 4.21 301.96 CANO CLASE Il s/R.P.N° 14 (ant. Traza)
15 | 5+501.00 | L.lzquierdo | 1.00 - 10.00 [ 3.12 - 4.21 301.96 CANO CLASE Il s/R.P.N° 14 (ant. Traza)
16 | 5+772.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
17 | 6+257.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
18 | 6+690.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
19 | 6+760.00 | Transversal [ 5.00 450 | 13.30 |[ 126.00 - 142.49 10,911.87 Z229151; X1616 DNV | s/Canal Secundario N° 3
20 | 7+420.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
21| 7+911.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
22 | 7+4915.00 | L.Derecho | 2.00 1.00 | 10.00 || 18.12 4.62 19.15 309.03 ALC TIPO'E' - Pf: 0.50 m s/Camino comunal
23 | 8+930.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
24 | 9+500.00 | Transversal [ 5.00 450 | 13.30 |[ 126.00 - 142.49 10,911.87 Z229151; X1616 | DNV Acceso a propiedad
25 | 9+900.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
26 | 10+550.00 | L.Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
27 | 10+550.00 | L.Izquierdo | 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
28 | 10+556.00 | L.Derecho | 2.00 1.00 | 10.00 || 18.12 4.62 19.15 309.03 ALC TIPO'E' - Pf: 0.50 m s/Camino comunal
29 | 10+556.00 | L.Izquierdo | 2.00 1.00 | 10.00 || 18.12 4.62 19.15 309.03 ALC TIPO 'E' - Pf: 0.50 m s/Camino comunal
30 | 10+590.00 | L.Izquierdo [ 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
31| 11+245.00 | L. Derecho 2.00 1.00 6.00 || 12.56 3.26 12.55 198.89 ALCTIPO'E' - Pf:0.50 m Acceso a propiedad
32 | 11+708.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
33 | 11+708.00 | L.lzquierdo 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
| 34 | L. Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
| 35 | L. Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
136 | Ruta Transversal | 5.00 450 | 13.30 |[ 126.00 - 142.49 10,911.87 Z229151; X1616 DNV | s/Canal Secundario N° 3
| 37 |Provincial N°| Transversal |  5.00 450 | 13.30 |[ 126.00 - 142.49 10,911.87 Z229151; X1616 DNV | s/Canal Secundario N° 3
| 38 | 6-s L. Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
39 | L. Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
40 L. Derecho 0.80 - 6.00 1.73 - 2.81 248.06 CANO CLASE | Acceso a propiedad
41 | 12+620.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 || 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE| Acceso a propiedad
42 | 12+620.00 | L.Izquierdo | 0.80 - 6.00 || 173 - 281 248.06 CANO CLASE| Acceso a propiedad
43 | 13+270.00 | L.Derecho 0.80 - 6.00 || 1.73 - 281 248.06 CANO CLASE| Acceso a propiedad
44 | 13+442.00 | L.Derecho | 1.00 - 10.00 [ 3.12 - 4.21 301.96 CANO CLASE Il s/Camino comunal
45 | 13+442.00 | L. Izquierdo [ 1.00 - 10.00 [ 3.12 - 4.21 301.96 CANO CLASE Il s/Camino comunal
TOTALES 863.62 | 46.46 978.27 64,442.46
TOTAL CANOS HPA° - CLASE Il @ =1.00m = 50.00 m
TOTAL CANOS H°A° - CLASE | @ =0.80m = 132.00 m
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> PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

SUMIDEROS DE HORMIGON ARMADO
s/PLANO TIPO DVP N° 10994

) . CANO @0.60 | TOTAL | Excav. H-30 H-8 Acero

Progresiva Ubicacién U 3 3 3
(m) (m) (m°) (m°) (m°) (kg)

Rotonda ISLETASR.P.93 | 4 30 120 31.28 17.08 1.84 3,324.80

RP.N°93 | |SLETASR.P.96 | 4 30 120 31.28 17.08 1.84 3,324.80

Rotonda | ISLETASR.P.6-s| 4 30 120 31.28 17.08 1.84 3,324.80

RP.N°6-s | |SLETASR.P.96 | 4 30 120 31.28 17.08 1.84 3,324.80

TOTALES 480.00 125.12 68.32 7.36 13,299.20
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Zz= SantaFe DPV santare
- PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

DIMENSIONES [m
TIPODE | 5eoGRESIVA| LADO [mlf SUP. OBSERVACIONES
SENAL Largo | Ancho [m?]
P.3 AS.00mdel | o ooho|  1.90 0.30 0.57 |CRUZ DE SAN ANDRES
riel FFCC
p.3 A5.00mdel | o ierdo| 1.90 | 030 0.57 |CRUZ DE SAN ANDRES
riel FFCC
R. 15 A:gl'(;%”gge' Derecho @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (30 km/h)
R.15 0+100  |lzquierdo @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (30 km/h)
P. 41 0+000 Derecho| 0.90 0.90 0.81 |PASO A NIVEL (ACTIVO)
P. 41 0+180  |lzquierdo| 0.90 0.90 0.81 |PASO A NIVEL (ACTIVO)
. "ATENCION - A 500 m CRUCE
VC. 520 0+700  |Izquierdo| 2.10 1.20 252 | ERROCARRILY
R.15 0+070 Derecho @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
P.7 (a) (B) 0+100 Derecho| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN IZQUIERDA
R.15 0+600  |lzquierdo @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
R.15 0+800  |Izquierdo @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (100 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
CHOVET 13
1.6 1+000 Derecho 2.00 1.50 3.00 ELORTONDO 30
CARMEN 45
ORIENTACION EN CAMINOS:
. MIGUEL TORRES 3
.6 1+000 Izquierdo| 2.00 1.50 3.00 BOMBAL 18
BIGAND 43
P.7 (a) (A) 14700 Derecho| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN DERECHA
P.7 (a) (B) 2+300  |lzquierdo| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN IZQUIERDA
ORIENTACION EN CAMINOS:
. MIGUEL TORRES 7
1.6 5+000 Izquierdo| 2.00 1.00 2.00 BOMBAL 22
BIGAND 37
ORIENTACION EN CAMINOS:
CHOVET 7
.6 5+000 Derecho| 2.00 1.50 300 |2 5RTONDO -
CARMEN 41
P.7 (a) (B) 6+600 Derecho| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN IZQUIERDA
P.7 (a) (A) 7+400  |lzquierdo| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN DERECHA
ORIENTACION EN CAMINOS:
CHOVET 4
1.6 9+000 Derecho 2.00 1.00 2.00 ELORTONDO 22
CARMEN 37
ORIENTACION EN CAMINOS:
. MIGUEL TORRES 11
.6 9+000 Izquierdo| 2.00 1.00 2.00 BOMBAL 26
BIGAND 41
P.7 (a) (A) 9+300 Derecho| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN DERECHA
P.7 (a) (B) 10+400  |lzquierdo| 0.90 0.90 0.81 |CURVA COMUN IZQUIERDA
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Z= SantaFe

PROVINGIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

DPV sAnTaFe

BIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

DIMENSIONES [m
TIPODE | 5eoGRESIVA| LADO [mlf SUP. OBSERVACIONES
SENAL Largo | Ancho [m?]
R. 15 114800 | Derecho 2 =090 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
P. 21 124200 |Derecho| 090 | 090 | 081 |ROTONDA
P. 21 124800  |lzquierdo| 090 | 090 | 081 |ROTONDA
R. 15 13+200  |Izquierdo @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (80 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
ELORTONDO 17
1.6 134500 | Derecho| 200 | 100 | 200 [SO8E o
VENADO TUERTO 35
ORIENTACION EN CAMINOS:
. MIGUEL TORRES 16
1.6 13+500 Izquierdo| 2.00 1.00 2.00 BOMBAL 31
BIGAND 46

Total Seinalizacion Vertical: 36.05m?

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).

Las progresivas de la sefializacién seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefialamiento Vertical"
de la Direccion Nacional de Vialidad - 2017, aprobado por Resolucion AG 405/01.

_La senalizacion correspondiente a la zona del FFCC se realiza de acuerdo a las "Normas para los Cruces entre
Caminos y Vias Férreas" (S.E.T.O.P. 7/81)
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o= SantaFe DPV santace
> PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 1.50 mm

PERFICIE
TIPO DE COLOR PROGRESIVAS |ANCHO|SU (9

- OBSERVACIONES
SENAL DESDE | HASTA (m) (m?)

Linea de Borde continua

Linea de Eje discontinua

H1 | Blanco| 0+000 | 0+244 | 0.15 9.14 (3.00m13.00m)
HA  |Amarilo|  120mantesy 0.15 46.80 Linea de Eje continua
después de curva
H.1 Amarillo| 0+244 0+302 0.15 11.63 Linea DOBLE de Eje continua
Linea de Eje discontinua
H1 | Blanco | 0+302 | 1+927 | 0.15 60.95 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo|  20mantesy 0.15 46.80 Linea de Eje continua
después de curva
H1  |Amarilo| 1+927 | 2+108 | 0.15 36.17 Linea DOBLE
de Eje continua
Linea de Eje discontinua
H1 | Blanco | 2+108 | 5+400 | 0.15 123.46 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo| , 129mantesy 0.15 47.70 Linea de Eje continua

después del cruce

Linea de Borde continua

Linea de Borde continua

H3 | Blanco | 10+550 | 12+530 | 0.15 594.00 AMBOS LADGS
Linea de Eje discontinua
H.1 Blanco 5+500 6+735 0.15 46.30 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo|  20mantesy 0.15 46.80 Linea de Eje continua
después de curva
H1 |Amarilo| 6+735 | 7+124 | 0.15 77.84 Linea DOBLE
de Eje continua
H1 | Blanco | 7+124 | 9+958 | 0.15 106.28 Linea de Eje discontinua
' ' ' (3.00m/9.00m)
. 156m antes y , . .
H.1 Amarillo . 0.15 46.80 Linea de Eje continua
después de curva
H1 |Amarilo| 9+958 | 10+107 | 0.15 29.83 Linea DOBLE
de Eje continua
Linea de Eje discontinua
H1 | Blanco | 10+107 | 10+550 | 0.15 16.61 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo| , 129mantesy 0.15 47.70 Linea de Eje continua

después del cruce
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o= SantaFe DPV santace
> PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL

Espesor: 1.50 mm
PROGRESIVAS SUPERFICIE
TIPODE | -610R ANCHO ) OBSERVACIONES
SENAL DESDE | HASTA | (m) (m?)
Linea de Eje discontinua
H.1 Blanco | 10+555 12+530 0.15 74.06 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo| , 129mantesy 0.15 47.70 Linea de Eje continua
después del cruce
H3 | Blanco | 12+556 | 13+432 | 0.15 262.80 Linea de Borde continua
: : : AMBOS LADOS
Linea de Borde continua
H3 | Blanco | 13+442 | 15+560 | 0.15 635.40 AMBOS LADGS
Linea de Borde continua
H3 | Blanco | 15+573 | 16+500 | 0.15 278.10 AMBOS LADGS
Linea de Eje discontinua
H1 | Blanco | 12+556 | 13+432 | 0.15 32.84 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo| , 129mantesy 0.15 47.70 Linea de Eje continua
después del cruce
HA | Blanco | 13+451 | 14+385 | 0.15 35.03 Linea de Eje discontinua
: : ' (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo|  20mantesy 0.15 46.80 Linea de Eje continua
después de curva
H1  |Amarilo| 14+385 | 15+074 | 0.15 137.79 Linea DOBLE
de Eje continua
Linea de Eje discontinua
H.1 Blanco | 15+074 15+560 0.15 18.23 (3.00m/9.00m)
HA  |Amarilo| , 129mantesy 0.15 47.70 Linea de Eje continua
después del cruce
Linea de Eje discontinua
H1 | Blanco | 15+573 | 16+500 | 0.15 34.76 (3.90m/5.00m)

Total Senalizacion Horizontal 1.50 mm: 6,228.69m?

NOTA: Las progresivas de la sefalizacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual
de Sefalamiento Horizontal" de la Direccion Nacional de Vialidad - 2012, aprobado por Resolucion
2501/2012.
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Zz= SanmtaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

DPV santaFe

BIRECCIGN FROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL
INT. R.P. N°93 - ROTONDA Y RAMAS DE GIRO

TIPO DE UBICACION | Lapo |D!MENSIONES [m] SU':' OBSERVACIONES
SENAL Largo | Alto [m?]
SOBRE R.P. N° 96 (RAMA ESTE - Desde Miguel Torres)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L=0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 22 (A) _ . @=0.90 0.64 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central - -
P.2 (b) 020 | 0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
R. 15 A zrgtg:]g: 8| perecho @=0.90 0.64  |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A50mdela 1 CHOVET
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 . FIRMAT
— MELINCUE
P. 21 A80mdela | p o oho| 090 0.90 0.81 |ROTONDA
rotonda
A 150 m de la ORIENTACION EN CAMINOS:
1.7 - onda Derecho| 2.50 0.50 125 |~ L RMAT (RN N° 39)
P.2 (b) Sobre isleta partidora 0.20 0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
1. 22 (3) grande =0.90 064 |DIRECCIONES PERMITIDAS (AMBAS DIRECCIONES)
A 350 m de la ORIENTACION EN CAMINOS:
. 6 o Derecho| 2.50 1.00 2.50 |t RUTAPROVINCIAL N° 96
— RUTANACIONAL 33
R. 15 A 42301‘ die a1 perecho @=0.90 0.64  |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)
A 400 m de la . ORIENTACION EN CAMINOS:
.7 rotonda Izquierdo| 2.50 0.50 1.25 + MIGUEL TORRES
R.2g [Salidaderamade| o\, L =0.90 0.18 |CEDAEL PASO
giro derecha
SOBRE R.P. N° 96 (RAMA OESTE - Desde Chovet)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L =0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 22 (A) _ , @ =0.90 0.64 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central - P
P. 2 (b) 0.20 0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A 100 m de la 1 MIGUEL TORRES
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 —, MELINCUE
— FIRMAT
P. 21 A60mdela | poooho| 090 0.90 0.81 |ROTONDA
rotonda
R. 15 A ?&(’;g: 8| perecho @=0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
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Zz= SanmtaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

DPV santaFe

BIRECCIGN FROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL

INT. R.P. N°93 - ROTONDA Y RAMAS DE GIRO

TIPODE | ypicacioN | Lapo |DIMENSIONES [m] SUP. OBSERVACIONES
SENAL Largo | Alto [m?]
SOBRE R.P. N° 93 (RAMA SUR - Desde Melincué)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L =0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 22 (A) _ , @ =0.90 064 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central - P
P. 2 (b) 020 | o0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
R.15 A srgt?ng: 3| Derecho @ =0.90 0.64  |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A80mdela 1 FIRMAT
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 —, MIGUEL TORRES
< CHOVET
P. 21 Al00mdela | poecno| 090 0.90 0.81 |ROTONDA
rotonda
P. 2 (b) Sobre isleta partidora 0.20 0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
1. 22 (3) grande =0.90 064 |DIRECCIONES PERMITIDAS (AMBAS DIRECCIONES)
A 150 m de la ORIENTACION EN CAMINOS:
L7 rotonda Derecho |~ 2.50 0-50 125 | MIGUEL TORRES (RP N° 14)
A 300m do Ia ORIENTACION EN CAMINOS:
1.6 o Derecho| 2.50 1.00 250 |t RUTAPROVINCIAL N° 93
— RUTA PROVINCAL 14
R15 | A 3r5020”r: d‘;e 2| Derecho @ =0.90 0.64  |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)
R.2g |Sdldaderamade| . o\, L=0.90 0.18 |CEDAEL PASO
giro derecha
SOBRE R.P. N° 93 (RAMA NORTE - Desde Firmat)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L =0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 22 (A) _ , @ =0.90 064 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central - P
P. 2 (b) 020 | 0.0 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
R. 15 A srgt?ng: 3| Derecho @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A 100 mdela 1 MELINCUE
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 —, MIGUEL TORRES
— CHOVET
P. 21 AlS0mdela | porecno|  0.90 0.90 0.81 |ROTONDA
rotonda
R.15 A 3:)0?0”; d‘;e 2" | Derecho @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)

Total Senalizacion Vertical: 36.84m?

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).
Las progresivas de la sefializacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefialamiento Vertical" de la

Direccion Nacional de Vialidad - 2017, aprobado por Resolucion AG 405/01.
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"‘";'sa“talle DPV santare
o PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL
INT. R.P. N°93 - ROTONDA

Espesor: 1.50 mm
PROGRESIVAS SUPERFICIE
TIPODE| ¢ 51 or ANCHO ) OBSERVACIONES
SENAL DESDE | HASTA (m) (m°)
Carriles cambio de Linea discontinua
HA | Blanco velocidad 0.15 151.50 (1.00m/1.00m)
Entradas rotonda Linea discontinua
H.1 Blanco c/triangulo ceda el paso 0.15 0.68 (0.50m/1.00m)
H1 | Amarillo '”94”3303 rotonda porlas | -, o 309.30 DOBLE LINEA DE EJE
ramas de ingreso
En ramas de ingreso y Linea de Borde continua
H.3 Blanco contorno de rotonda 0.15 472.50 AMBOS LADOS
H.3 Amarillo| Contorno isleta central 0.15 11.78 Linea de Borde continua

Total Senalizacién Horizontal 1.50 mm: 945.75m?2

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefalizacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por
el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado por
Resolucion 2501/2012.
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e SantaFe l 'Pv SANTA FE
- PROVINCIA DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL
INT. R.P. N°93 - ROTONDA Y RAMAS DE GIRO DERECHA

Espesor: 3.00 mm
PROGRESIVAS PERFICIE
TIP? DE COLOR su 2 ¢ OBSERVACIONES
SENAL DESDE [ HASTA (m°)
H9 | Blanco | 'Merion ingreosy salidas 35.75 FLECHA SIMPLE RECTA (25)
Rotonda
Carril desacel. (R.P. N° 96)
H.9 Blanco Carril desacel. (R.P. N° 93) 13.36 FLECHA SIMPLE CURVADA (4)
R.P. N° 96 (Rama Este)
H.9 Blanco R.P. N° 93 (Rama Sur) 9.40 FLECHA SIMPLE COMBINADA (2)
Carriles de aceleracion y FLECHAS PARA REDUCCION DE
H.9 | Blanco desaceleracion 1236 CARRIL (6)
: . CEBRADO DE ISLETAS
H.8 Blanco | Borde de isletas partidoras 127.90 PARTIDORAS
. : . CEBRADO DE ISLETAS
H.8 Amarillo| Borde de isletas partidoras 75.50 PARTIDORAS
H.12 Blanco En Ingresos a rotonda 6.04 TRIANGULO CEDA EL PASO (4)
Total Senalizacion Horizontal 3.00 mm: 280.31m?
TACHAS REFLECTIVAS
TACHA TIPO PROGRESIVAS LONGITUD N° OBSERVACIONES
DESDE | HASTA (m)
Monocolor En las 4 ramas de ingreso a 550.00 46 CENTRADAS EN EL EJE
AMARILLAS Rotonda ) (separacion: 12.00 m)
Monocolor En ramas de ingreso a 130000 |217 BORDES DE CALZADA
BLANCAS Rotonda, borde isletas y ) (separacion: 6.00 m)

Total Tachas reflectivas MONOCOLOR: 263 unidades

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefializacion horizontal seran ajustadas en obra segun lo
indicado por el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccidon Nacional de Vialidad (2012), aprobado
por Resolucion 2501/2012.
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Z= SantaFe

PROVINCIA

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

DPV santaFe

BIRECCIGN FROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL
INT. R.P. N° 6-s - ROTONDA

TIPO DE UBICACION | LADO |DIMENSIONES [m] s”f‘ OBSERVACIONES
SENAL Largo | Alto [m?]
SOBRE R.P. N° 96 (RAMA OESTE - Desde Carmen)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L=0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 15 A fgt;”ngae a1 perecho @=0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A 100 m de la 1 MIGUEL TORRES
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 —, CHOVET
— RUTA NACIONAL N° 33
A 100 m de la . ORIENTACION EN CAMINOS:
.7 rotonda Izquierdo| 2.50 0.50 1.25 + CARMEN
R. 22 (A) _ . =0.90 0.64 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central , :
P. 2 (b) 0.20 0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
P.20 (1) AT i(:or:‘] d‘;e a1 Derecho| 0.90 0.90 0.81 |CALZADA DIVIDIDA (COMIENZO)
P.10(b)A)| A7 fo(:o’: die 3| izquierdo| 090 | 0.90 0.81 |ESTRECHAMIENTO (DERECHA)
P. 21 A200mdela | hooono | 0.90 0.90 0.81 |ROTONDA
rotonda
R. 15 A 2:30?0”; die 3| Derecho @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)
R.6 A 223(:: d‘ie la | 12quierdo @=0.90 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE
R. 6 A300mdela |5 oo, @ =0.90 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE
rotonda
SOBRE R.P. N° 96 (RAMA ESTE - Desde Miguel Torres)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L=0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 15 A fgt;”ngae a1 perecho @=0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A 100 m de la 1 CARMEN
-6 rotonda Derecho |~ 2.50 150 375 |, RUTANACIONAL N° 33
— CHOVET
A 100 m de la . ORIENTACION EN CAMINOS:
.7 rotonda Izquierdo| 2.50 0.50 1.25 + MIGUEL TORRES
R. 22 (A) _ . =0.90 0.64 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central , :
P. 2 (b) 0.20 0.40 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
P.20 (1) AT i(:or:‘] d‘;e a1 perecho| 0.90 0.90 0.81 |CALZADA DIVIDIDA (COMIENZO)
P.10(b)A)| A7 f’o(:o’: die 3| zquierdo| 090 | 0.90 0.81 |ESTRECHAMIENTO (DERECHA)
P. 21 A200mdela | hoooono | 0.90 0.90 0.81 |ROTONDA
rotonda
R. 15 A zf’o(:o"r: die 3| Derecho @ =0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)
R.6 A 223(:: d‘ie la | 12quierdo @=0.90 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE
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Z= SantaFe DPV santare
-~ PROVINCIA BIRECCION PROVINCIAL BE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION VERTICAL
INT. R.P. N° 6-s - ROTONDA

TIPO DE UBICACION Lapo |DIMENSIONES [m] s”f‘ OBSERVACIONES
SENAL Largo | Alto [m?]
R. 6 A300mdela | oo, @=0.90 0.64 |PROHIBICION DE ADELANTARSE
rotonda
SOBRE R.P. N° 6-s (RAMA SUR - Desde Chovet)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L=0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 22 (A) _ . =090 0.64 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central , :
P.2 (b) 020 | o040 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
R. 15 A ‘r;gtg‘ngae a1 perecho @=0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A 100 m de la 1 RUTA NACIONAL N° 33
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 —, MIGUEL TORRES
— CARMEN
P. 21 A150mdela | o oo 0.90 0.90 081 |ROTONDA
rotonda
R. 15 A 32)(:0? d‘ie a1 berecho =090 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)
SOBRE R.P. N° 6-s (RAMA NORTE - Desde R.N N° 33)
R. 28 Ingreso rotonda | Derecho L=0.90 0.18 CEDA EL PASO
R. 22 (A) _ . =090 0.64 |PASO OBLIGADO (DERECHA)
Sobre isleta partidora central , :
P.2 (b) 020 | o040 0.08 |PANEL DE PREVENCION (OBJETO RiGIDO)
R. 15 A ‘r;gtg‘ngae a1 perecho @=0.90 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (40 km/h)
ORIENTACION EN CAMINOS:
A 100 m de la + CHOVET
1.6 rotonda Derecho 2.50 1.50 3.75 — CARMEN
« MIGUEL TORRES
P. 21 A150mdela | o oo 0.90 0.90 081 |ROTONDA
rotonda
R. 15 A 323(:2 d‘ie a1 berecho =090 0.64 |LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA (60 km/h)

Total Senalizaciéon Vertical: 35.24m?

Nota: SENALIZACION VERTICAL (SEGUN PLANO TIPO D.P.V. N° 8507 BIS).
Las progresivas de la sefializacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por el "Manual de Sefialamiento Vertical" de la
Direccion Nacional de Vialidad - 2017, aprobado por Resolucion AG 405/01.
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;= SantaFe DPV santace
DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet
PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL
INT. R.P. N° 6-s - ROTONDA
Espesor: 1.50 mm
PROGRESIVAS
TIPO DE ANCHO | SUPERFICIE
~ COLOR OBSERVACIONES
SENAL DESDE HASTA (m) (m?)
En ramas de ingresos y Linea de Borde continua
H.3 Blanco contorno de rotonda 0.15 285.00 AMBOS LADOS
Entradas rotonda Linea discontinua
H1 Blanco c/tridangulo ceda el paso 0.15 0.68 (0.50m/1.00m)
HA | Amarillp| M9resos rotonda porlas | 4 240.00 DOBLE LINEA DE EJE
4 ramas de ingreso

Total Senalizacién Horizontal 1.50 mm: 525.68m?2

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefalizacion seran ajustadas en obra segun lo indicado por

el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado por
Resolucion 2501/2012.
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Z= SantaFe

PROVINCIA

DPV santaFe

DIRECCION FROVINCIAL DE VIALIDAD

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANILLA DE SENALIZACION HORIZONTAL
INT. R.P. N° 6-s - ROTONDA

Espesor: 3.00 mm
PROGRESIVAS PERFICIE
TIPODE| .o o SUPERFIC OBSERVACIONES
SENAL DESDE |  HASTA (m°)
Ingresos por R.P. N° 96 Lineas auxiliares p/reduccion de vel.
H.7- | Blanco (Rama Este) 18.21 (de 80 km/h a 40 km/h)
Ingresos por R.P. N° 96 Lineas auxiliares p/reduccion de vel.
H.7- | Blanco (Rama Oeste) 18.21 (de 80 km/h a 40 km/h)
Ingreso por R.P. 6-s Lineas auxiliares p/reduccion de vel.
H.7- | Blanco (Rama Norte) 12.06 (de 60 km/h a 40 km/h)
Ingreso por R.P. 6-s Lineas auxiliares p/reduccion de vel.
H.7 Blanco (Rama Sur) 12.06 (de 60 km/h a 40 km/h)
: . CEBRADO DE ISLETAS
H.8 Blanco | Borde de isletas partidoras 48.65 PARTIDORAS
. . . CEBRADO DE ISLETAS
H.8 Amarillo | Borde de isletas partidoras 75.23 PARTIDORAS
H.9 Blanco Interior y salidas Rotonda 11.44 FLECHA SIMPLE RECTA (8)
H.12 Blanco En Ingresos a rotonda 6.04 TRIANGULO CEDA EL PASO (4)
Total Senalizaciéon Horizontal 3.00 mm: 201.90m?
TACHAS REFLECTIVAS
PROGRESIVA
TACHA TIPO OGRESIVAS LONGITUD N° OBSERVACIONES
DESDE |  HASTA (m)
Monocolor En las 4 ramas de ingreso a 460.00 39 CENTRADAS EN EL EJE
AMARILLAS Rotonda ) (separacion: 12.00 m)
Monocolor En ramas de ingreso a 120000 |200 BORDES DE CALZADA
BLANCAS Rotonda y borde isletas ) (separacion: 6.00 m)

Total Tachas reflectivas MONOCOLOR: 239 unidades

NOTA: Las progresivas y dimensiones de la sefalizacion horizontal seran ajustadas en obra segun lo

indicado por el "Manual de Sefialamiento Horizontal" de la Direccién Nacional de Vialidad (2012), aprobado

por Resolucion 2501/2012.
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PLANOS DE OBRA

DPV santare
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD



PROVINGLA

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANOS DE OBRA

DPV/ SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANO N° DESCRIPCION
11263 |Croquis de Ubicacion
11264 |Planimetria General
11265 |Planialtimetria 0+000 a 3+000
11265-1 |Planialtimetria 3+000 a 6+000
11265-2 [Planialtimetria 6+000 a 9+000
11265-3 |Planialtimetria 9+000 a 12+000
11265-4 |Planialtimetria 9+000 a 13+600
11266 |Perfiles Tipo R.P. N° 96
11266-1 |Perfiles Tipo R.P. N° 96
11267 |Disefo Estructural R.P. N° 96
11268 |Rotonda R.P. N° 93 - Relevamiento y Modificaciones
11268-1 |Rotonda R.P. N° 93 - Disefio Geométrico
11268-2 |Rotonda R.P. N° 93 - Sefalizacion e lluminacion
11269 |Rotonda R.P. N° 6s - Relevamiento y Modificaciones
11269-1 |Rotonda R.P. N° 6s - Disefio Geométrico

11269-2

Rotonda R.P. N° 6s - Sefalizacion e lluminacién
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= SantaFe

PROVINGLA

OBRA: RUTA PROVINCIAL N° 96
TRAMO: Miguel Torres - Chovet

PLANOS TIPO D.P.V.

DPV/ SANTA FE

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PLANO N° DESCRIPCION
2284 Alambrado
2284-1 Varilla y varillon
4140-BIS |Cabezales para alcantarillas de cafios de H°A°
4140-9 |Alcantarilla Tipo "E"
4149/5 Ménsula de senalizacion vertical
4718-1 BIS |Columna de iluminacion
8503 Sefializacion vertical kilométrica
8504 Sefializacion alcantarillas
8507-BIS |Senales
8508 Canos de H°A° para alcantarillas
10994 Sumideros de Hormigon
PLANOS TIPO D.N.V.
PLANO N° DESCRIPCION
H-8431 Cordones de H°A°
H-10237 |Baranda metalica de acero galvanizado
Z-2915 Alcantarilla de H® A°
X-1676 [Muros de Ala de H°A°




Z=SantaFe DPV santare
= DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

PPPPPPPPP

REDETERMINACION DE PRECIOS



	17) ETP Señalización de alcantarillas transversales.pdf (p.70-71)
	17) ETP Señalización Horizontal - TACHAS REFLECTIVAS.pdf (p.72-78)
	18) ETP Mensula cartel.pdf (p.79-82)
	18) ETP Retiro de baranda metalica cincada.pdf (p.83-84)
	19) ETP BARANDAS METÁLICAS DE DEFENSA.pdf (p.85)
	20) ETP Retiro de Alambrados y Tranqueras.pdf (p.86)
	21) ETP Construcción de Alambrados y Tranqueras.pdf (p.87-88)
	22) ETP Traslado de Fibra óptica.pdf (p.89)
	22) ETP Traslado y alteo Línea Eléctrica.pdf (p.90-92)
	23) ETP Retiro de Hecho Existente.pdf (p.93-94)
	24) ETP ILUMINACIÓN.pdf (p.95-125)
	25) ETP MENSURAS Parcelas afectadas.pdf (p.126-127)
	26) ETP Paso a Nivel ferroviario.pdf (p.128-129)
	27) ETP Señalización activa en paso a nivel (barreras automáticas y laberintos peatonales).pdf (p.130-149)
	ETP Cartel de Obra.pdf (p.150-151)
	ETP DESVIOS PROVISORIOS.pdf (p.152-153)
	ETG SEÑALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRAS EN EJECUCION (noviembre).pdf (p.154-174)
	1 OBJETIVO
	La Contratista deberá garantizar la seguridad de los usuarios de la vía y del personal afectado a la obra, mediante la disposición de un esquema de señalizacion, elementos de canalización y dispositivos lumínicos, adecuados a las zonas afectadas por l...
	Se deberán señalizar, además, los caminos de la red terciaria o nacional, que se utilicen como desvío, o que deban ser cerrados, por motivo de la obra, previa autorización de la autoridad competente según corresponda a su jurisdicción, con la finalida...
	El esquema de Señalización Transitoria se presentará según su jerarquía y las siguientes situaciones;
	1.1 Según el tipo de Tarea se aplicará el Control del tránsito;
	1.1.1 Reducción de calzada a un carril de circulación (presenta pérdida de Capacidad y NS con fricción marginal e intermedia)
	1.1.2 Banquina cerrada, reducida o con obstáculos; por material suelto, descalce, excavaciones o cunetas profundas (presenta perdida de NS y fricción marginal).
	1.1.3 Desvío transitorio, cuando se requiera una interrupción de la calzada completa. (Presenta perdida de NS)
	1.1.4 Superficie de rodamiento con irregularidades, descalce o resbaladiza, por desniveles en el pavimento, trochas adyacentes, o riego con material bituminoso, (presenta perdida en NS).

	1.2 Según corresponda a las siguientes zonas se aplicará el Control de la velocidad;
	1.2.1 Zona Urbana compacta, con velocidades máximas de 60 km/h.
	1.2.2 Zona Urbana dispersa, con velocidades de entre 60 y 80 km/h.
	1.2.3 Zona Rural, con velocidades máximas de 110 km/h.
	1.2.4 Otras velocidades fijadas en el Capítulo II. Reglas de Velocidad de la Ley N 24.449

	1.3 Según la duración de la Tarea y el Área de Actividad;
	1.3.1 Mayor a 24hs. Señalamiento fijo.
	1.3.2 Menor a 24hs. Señalamiento móvil y/o fijo.
	La señalización, los elementos y/o dispositivos dispuestos en el Esquema de Señalamiento Transitorio a emplear la zona de obra deberán responder como mínimo a las características especificadas en el Anexo I - Planos Tipo, Anexo II - Esquemas Tipo que ...



	2 SEÑALIZACION, DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS
	2.1 SEÑALIZACION VERTICAL
	Dado que durante la ejecución de las tareas que comprende la obra se incrementa el riesgo potencial de ocurrencia de algún siniestro, se hace indispensable el empleo adecuado previamente planificado de la señalización (vertical, horizontal, lumínica) ...
	DISEÑO: Las señales informativas, preventivas y reglamentarias serán normalizadas por el Plano Tipo Nº 8507 BIS de la DPV y el Manual de Señalamiento Vertical DNV Ed. 2017. Los pictogramas y la leyenda de las señales se ajustarán a las dimensiones de ...
	Se utilizará lamina reflectiva de alto índice (tipo alta intensidad o tipo grado diamante) con certificación IRAM y chapas de aluminio (3 mm de espesor) o hierro galvanizado (2 mm de espesor) sin imperfecciones, sus esquinas serán de radio 40 a 60 mm.
	Los carteles de prevención descriptos anteriormente deberán tener 1,20 x 1,80 cuando tenga además de la leyenda una señal restrictiva o de precaución.

	2.2 SEÑALIZACION VERTICAL PORTATIL DE MENSAJE VARIABLE (IRAM 62966)
	USO: fundamentalmente en las autopistas y vías que poseen altos volúmenes de tránsito, para encauzar el tránsito u otras condiciones de circulación que requieren una información preventiva anticipada.
	UBICACIÓN: Deben estar instaladas de manera tal que la parte inferior del panel esté como mínimo a 2,10 m por encima de la calzada en los momentos en que se encuentre funcionando. Normalmente serán ubicadas con anticipación a cualquier otro señalamien...
	DISEÑO: Las dimensiones del panel puede variar y tener una, dos o tres líneas para transmitir la información deseada. Con altos volúmenes de tránsito se podrán utilizar tres líneas de ocho caracteres por línea cada carácter utilizará como mínimo una m...
	Los colores básicos para los mensajes de prevención serán símbolos o letras negras sobre un fondo anaranjado o amarillo, según el caso; para las señales de información o de orientación se emplearán letras blancas sobre un fondo verde, o letras negras ...
	Los mensajes deben ser fácilmente interpretados por los conductores con la finalidad de proporcionar un tiempo de percepción y reacción suficientemente largo para realizar una maniobra segura.
	Los mensajes deberán ser diagramados tomando en cuenta los siguientes factores:
	 No deben exhibirse más de dos mensajes dentro de cualquier ciclo.
	 Cada mensaje debe contener un único propósito.
	 Los mensajes deben ser lo más breve posibles.
	 Cuando se empleen abreviaturas, ellas deben ser fácilmente comprendidas.
	 El ciclo total de mensajes debe ser leído dos veces, como mínimo, a la velocidad indicada.

	2.3 PANELES CON FLECHAS LUMINOSAS
	USO: Destinados a proveer información preventiva y direccional, complementario al señalamiento de obra existente, a los efectos de auxiliar a la convergencia y al control del tránsito a través o alrededor de la zona de trabajo. En obras donde se requi...
	UBICACIÓN: El panel con flechas operando en el modo precaucional puede ser empleado para trabajos en banquinas, cierre de banquinas o en trabajos a los costados del camino cercanos a la banquina. En los casos de cierre prolongado de un carril, el pane...
	DISEÑO: Señal constituida por una matriz de elementos luminosos, la matriz debe ser capaz de mostrar la flecha por ella formada tanto de modo intermitente como secuencial.
	El panel con flecha luminosa tendrá los siguientes modos de operar:
	 Una flecha intermitente, una flecha secuencial o un Chevron intermitente.
	 Una doble flecha intermitente.

	2.4 DISPOSITIVOS DE CANALIZACION
	2.4.1 Vallas
	DISEÑO: Las franjas de las barreras serán alternadamente blancas y naranja con una inclinación hacia debajo de 45 grados, deben ser reflectantes y visibles, en condiciones atmosféricas normales, a una distancia mínima de 300 metros cuando se iluminen ...
	Las vallas tipo II y III podrán modificarse en el caso de indicar desvíos reemplazando las bandas de la primera placa por una flecha de color blanco con la dirección del mismo.
	En la Tabla 2 se describen las dimensiones normalizadas de vallas;

	2.4.2 Conos
	DISEÑO: La altura de estos dispositivos será como mínimo 0,50 m con la base más ancha para asegurar una adecuada sustentación. Se emplearán conos de mayor tamaño cuando el volumen del tránsito, seguridad y otros factores lo requieran. Los conos serán ...

	2.4.3 Tambores
	USO: Son dispositivos que se colocan a nivel del pavimento para delimitar la zona de obra y canalizar el flujo de transito cuando las tareas sean de larga duración, cuando se requiera desviar el tránsito por tiempo prolongado (mayor a 24hs) de su norm...
	DISEÑO: Serán dispositivos cilíndricos de capacidad aproximada a los 200 Lts de color naranja, para su visualización nocturna deberán contar con dos bandas de material reflectante blanco de 0,20 m de ancho separadas 0,20 m. unas de otras.

	2.4.4 Delineadores.
	USO: Dispositivos destinados a la orientación del tránsito, indicando la alineación horizontal y vertical de una calzada, delimitando la senda de circulación vehicular.
	DISEÑO: Placa vertical de 0,20 a 0,25 m de ancho por 0,75 a 1,20 m de altura, con 4 franjas naranja y 3 blancas alternadas de 0.12 m y reflectantes, instaladas a un mínimo de 0,5 m sobre la calzada. El soporte debe ser de material liviano y de color b...
	Dispositivo tubular con dos o tres bandas reflectantes de entre 0,05 m y 0,10 m de ancho de material plástico frangibles, con una altura superior a 0,75m. y diámetro de 0,08m.

	2.4.5 Barreras/ Barandas Canalizadoras de Transito
	USO: Dispositivos implementados en obras de larga duración con altos volúmenes de tránsito. Permiten su formación en cadena con un sistema de unión entre módulos, en tramos rectos y en curvas, a los fines de permitir delimitar zonas de trabajo, dársen...
	DISEÑO: Consiste en una barrera/baranda de material plástico de tipo New Jersey, de las siguientes dimensiones mínimas, entre 70 cm a 90 cm de altura, 40 cm a 50 cm de ancho en la base y 1 m de largo.
	En caso que sea necesario, deberán poder enterrarse como mínimo 10 cm. Podrán rellenarse con agua, arena u otro elemento inerte.
	De acuerdo al uso el módulo, será de color blanco y naranja alternado, para el caso de desvíos o canalizadores eventuales, y de color blanco y rojo alternado, para el caso de desvíos o canalizadores permanentes.
	En todos los casos que se emplee esta baranda, los módulos deberán constituir tramos continuos y no poseer separaciones entre ellos a los efectos de formar una efectiva defensa del área o tramo a señalizar.


	2.5 SEÑALAMIENTO HORIZONTAL TRANSITORIO
	2.6 DISPOSITIVOS LUMINOSOS
	2.6.1 Reflectores
	USO: Cuando se deban realizar trabajos nocturnos la zona donde se ejecuten los mismos deberá estar convenientemente iluminada mediante el empleo de reflectores.
	UBICACIÓN: Las unidades de iluminación se deberán colocar de forma tal que no produzcan deslumbramiento a los conductores de los vehículos y permitan una correcta iluminación de la zona de trabajo.
	DISEÑO: El nivel lumínico para áreas de trabajo será de 20 a 24 lux. Los artefactos deberán estar montados sobre columnas las cuales serán fácilmente transportables.

	2.6.2 Lámparas de encendido eléctrico continuo
	USO: Se emplean para indicar obstrucciones, peligros o delinear la calzada en una zona de construcción.
	DISEÑO: Están constituidos por una serie de lámparas protegidas por dispositivos translúcidos de color rojo.

	2.6.3 Luces intermitentes eléctricas
	USO: Son luces de identificación de peligro de tipo intermitente.
	UBICACIÓN: En zonas peligrosas delimitando el área de trabajo.
	DISEÑO: luz amarilla intermitente con una lente mínima de 0,20 de diámetro. Las mismas podrán operar durante las 24 horas del día unitariamente o en grupos.

	2.6.4 Luces de advertencia en barreras
	USO: Cuando existen condiciones de extremo peligro en la zona de trabajo es necesarios colocar luces sobre barreras Tipo I u otro soporte de manera permanente, las 24 horas del día.
	Se pueden utilizar de funcionamiento continuo o intermitente, según los requerimientos de la
	TABLA  2.
	DISEÑO: Son luces portátiles con lentes de color amarillo que constituyen una unidad de iluminación. Las condiciones de alimentación de todos los dispositivos luminosos durante el período de operación establecido, podrá ser de red, grupos generadores,...



	3 VEHICULO GUIA
	USO: Cuando el tramo de obra presenta altos volúmenes de tránsito y elevada velocidad de circulación o tiene condiciones que impiden colocar o mantener la señalización adecuada.
	Se usará para guiar el paso de una fila de vehículos por el espacio destinado al tránsito, a través del área de actividad, su operación será coordinada por el banderillero a cargo.
	Deberá evaluar y controlar las condiciones de operación del tránsito en tramo de la obra (formación de colas, demoras excesivas), verificando la efectividad del esquema de señalamiento adoptado, registrar las deficiencias observadas y de ser viable mo...
	Deberá estar equipado con espacio suficiente para el traslado de señales, dispositivos de canalización o iluminación, actuando como repositor en condiciones de deficiencia o salvar situaciones imprevistas que presente el esquema de señalamiento transi...
	DISEÑO: Deberá estar identificado como “Vehículo Guía”, señalizado con láminas reflectivas y estar provisto con balizas destellantes o giratorias de color ámbar, según se muestra en la siguiente imagen.

	4 BANDERILLEROS
	Los banderilleros estarán ubicados al comienzo del área de transición, controlarán las condiciones de circulación comunicándose mediante equipos radio receptores. Para esta función deberán recibir capacitación específica de la empresa.

	5 ESQUEMAS DE SEÑALIZACION Y CANALIZACION
	5.1 CASO A  – ESQUEMAS TIPO DE SEÑALAMIENTO TRANSITORIO DE TAREAS SOBRE CALZADA COMPLETA O PARCIAL CON DESVÌO O REDUCCIÒN A UN CARRIL DE CIRCULACION CON PASO ALTERNADO, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) Prese...
	Se presenta cuando el tránsito que circula por una vía convencional de carril 1+1 o multicarril, deba ser guiado hacia un solo carril habilitado para atravesar el área de actividad, una traza lateral alternativa conformada por un terraplén o una traza...
	El control de la velocidad se regulará con señalamiento y el uso de banderilleros cuando el paso sea alternado, evitando extensas colas de tránsito o demoras excesivas; ubicándose en el extremo del área de transición controlando que el paso vehicular ...
	En los horarios pico de elevado volumen de transito se reforzará el señalamiento preventivo con la ubicación anticipada del vehículo guía, con la finalidad de reducir la velocidad cuando las condiciones lo ameriten, en horarios de menor volumen de tra...

	5.2 CASO B – ESQUEMA TIPO DE SEÑALAMIENTO TRANSITORIO PARA TRABAJOS EN BANQUINA y HASTA LOS 6 M. DEL CDC, SIN REDUCCION O CON REDUCCIÒN DE CARRIL CON CIRCULACION ALTERNADA, EN ZONA URBANA O RURAL, DE LARGA DURACION (>24HS.) O CORTA DURACION (<24HS.) B...
	Se presenta cuando los trabajos a realizar comprenden el espacio de la banquina destinado a la detención de vehículos o la zona despejada destinada a vehículos que de imprevisto abandonan la calzada (hasta 6 metros del borde de calzada) deberá señaliz...
	CASO 1-B Cuando el espacio de trabajo este muy próximo al borde de calzada, que implique una invasión al carril contiguo por obreros o maquinaria, debe señalizarse según esquema (1-A).
	CASO 2-B Cuando las tareas no requieran invasión de la calzada y se permita el espacio de amortiguación lateral suficiente, se aplicará un control de la velocidad al mínimo permitido, correspondiente a la mitad del límite máximo para el tipo de vía. S...

	5.3 CASO C – ESQUEMA TIPO DE SEÑALAMIENTO TRANSITORIO POR TAREAS A LOS COSTADS DE CALZADA (CDC) ENTRE LA BANQUINA Y EL LIMITE DE ZONA DESPEJADA (ZD). Presentan pérdida de NS por fricción marginal.
	5.4 CASO D – ESQUEMA TIPO DE SEÑALAMIENTO TRANSITORIO PARA OBRAS EN COSTADOS DE CALZADA (CDC) FUERA DE LA ZONA DESPEJADA, Presenta eventual perdida en NS por movilización de obreros y equipos.
	Cuando la obra se realiza completamente fuera de la zona despejada se señalizará el comienzo y final de obra, con la definición del control de la velocidad según la condiciones de la infraestructura y el perfil transversal de la zona de camino.


	6 REQUERIMIENTOS GENERALES
	6.1 Deberes
	Todos los equipos y movilidades que la empresa utilice en la ejecución de los trabajos estarán debidamente señalizados con una franja anterior y posterior de ancho variable rojas - blancas a 45  de prevención con lámina de reflectividad IRAM y provist...
	Cuando el señalamiento horizontal de la calzada provoque confusión a los conductores deberá ser eliminado, restableciéndose inmediatamente de finalizados los trabajos o según se indique en el proyecto de señalamiento definitivo.
	En todos aquellos casos en que sea necesario el empleo de señalamiento horizontal provisorio en el pavimento, el mismo deberá removerse inmediatamente de finalizada su función.
	Si al llevar a la práctica el esquema de control aprobado, se observarán deficiencias que indiquen riesgos de cualquier tipo, el Contratista estará obligado a corregirlos y mejorarlo, presentando un nuevo esquema para su aprobación.
	El Contratista estará obligado a mantener y reponer la totalidad de los carteles, dispositivos y elementos en sus lugares de emplazamiento y en perfecto estado de funcionamiento, sin que esto implique un costo adicional del ítem. Para ello deberá impl...
	Cuando la zona de obra este afectada por niebla se reforzará el señalamiento luminoso aumentando la cantidad de elementos o dotándolos de focos rompenieblas.

	6.2 Restricciones
	Se prohíbe totalmente el estacionamiento de elementos, equipos o materiales durante las 24 horas del día, fuera del área de actividad delimitada durante la jornada de trabajo, o en zonas de calzada, banquinas o zona despejada del camino que pudiera si...


	7 FORMA DE PAGO
	La forma de pago del Ítem - SEÑALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCIÓN se realizará mensualmente mediante certificación de acuerdo a los porcentajes determinados en el plan de trabajos, previa evaluación de su cumplimiento mensual a cargo de la ...

	8 PENALIDADES
	Las penalidades se aplicarán previa intimación por Orden de Servicio y Acta de Observaciones, cuando se detecte el incumplimiento, falta de mantenimiento o demora en la corrección de deficiencias observadas por la Inspección de la Obra o la Subdirecci...
	- La Inspección de la Obra, podrá disponer de la corrección de las deficiencias con cargo al Contratista, transcurridas las 24hs. de la fecha del Acta de Observaciones correspondiente, aplicándose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la ce...
	- La Inspección de la Obra, podrá optar por la suspensión de las tareas transcurridas las 24hs, aplicándose en concepto de penalidad el descuento del 25% de la certificación del mes en curso del Ítem - SEÑALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA EN CONSTRUCCIÓN ...
	La penalidad calculada será descontada del primer certificado que se admita del mismo mes.
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