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En nuestro compromiso por promover practicas sostenibles y respetuosas con el
ambiente, te recordamos la importancia de reducir la impresién de papel.
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El Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico de la Provincia de Santa Fe, ha incorporado
en el ambito de la Secretaria de Cambio Climatico a la Direccién Provincial de Movilidad
Sustentable que tiene como objetivo ““"promover un modelo de movilidad provincial que
optimice los desplazamientos de personas y la logistica de cargas y mercancias,
mejorando la calidad de vida, favoreciendo el desarrollo econémico, promoviendo la
accesibilidad, la inclusion social e incentivando el uso de modos de transporte
sustentables, en articulacion con los gobiernos locales y el area referente a seguridad

vial.”

Una de las preocupaciones del Ministro de Ambiente y Cambio Climatico fue poner de
manifiesto la problematica de Movilidad Urbana que atraviesan las localidades de la
Provincia de Santa Fe, que no escapan a la realidad de todo el territorio nacional. Asi
como también generar politicas publicas en el marco de la Accidn Climatica que permitan

una movilidad urbana sustentable en las localidades el territorio provincial

Por ello, se considero prioritario contar con un modulo en el marco del lanzamiento de la
Ley Yolanda con esquemas que permitan la comprension en diferentes niveles de la
problematica relacionada al transporte y Movilidad Urbana en la provincia de Santa Fe,

reconociendo el marco del sector a nivel nacional.

A Nivel Nacional, el articulo N° 41 de la Constitucion Nacimiento aborda la cuestion
ambiental. Se suman la ley N° 25.675, que aprueba la Ley General del Ambiente, la ley N°
27.520 de Presupuestos Minimos de Adaptacion y Mitigacion al Cambio Climatico Global.
Resulta interesante también incorporar dentro del esquema normativo particular del
sector transporte y movilidad a la Ley de Transito N° 24.449 que establece los principios

basicos vinculados a la operatividad del transporte terrestre, los requisitos técnicos de
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los vehiculos, las condiciones operativas, la estructura vial, incluyendo la perspectiva
ambiental en los aspectos inherentes a la actividad de transito. Las provincias pueden
adherir total, parcialmente o pueden no adherir. En esta ley se desarrollan los
lineamientos basicos desde donde se puede planificar diferentes opciones para la

movilidad sostenible.
A nivel provincial, la normativa mas relevante de la tematica esta regulada por:

La Ley de Movilidad Sustentable registrada bajo el N° 13.857, la cual tiene por objeto
“...promover el desarrollo de una politica de movilidad sustentable que propenda a
facilitar la accesibilidad y transitabilidad urbana e interurbana con el menor perjuicio

ambiental y social posible.”

Ley Marco de Accion Climatica N° 14.019, que en su articulo N°18, refiere
especificamente a la Movilidad sustentable. “La Provincia y los Municipios y Comunas
promoveran una politica de transporte urbano sustentable. La movilidad urbana
sustentable incluye la progresiva sustitucion de los vehiculos que emplean combustibles
fosiles por aquellos que utilizan total o parcialmente energias renovables, la promocion
de la movilidad urbana no motorizada, en particular la bicicleta. Para ello elaboraran y
desarrollaran sus planes de movilidad sostenible e incorporaran a los mismos los

principios establecidos en la presente ley.”

Decreto 1214/20 se designa “...al Ministerio de Ambiente y Cambio Climatico como la

autoridad de aplicacion de la ley N°13857”.

Es importante sefalar que los Objetivos de Desarrollo Sostenible también son una
herramienta de cambio y transformacion que integran todas las dimensiones del
desarrollo sostenible: la econdmica, la ambiental y la social, y comprenden metas vy

acciones especificas de movilidad sostenible.
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A este cuerpo, el de cuatro ruedas, se consagra la mayor parte de la publicidad en la
television, la mayor parte de las horas de conversacion y la mayor parte del espacio de
las ciudades. El automovil dispone de restoranes, donde se alimenta de nafta y aceite, y a
su servicio estan las farmacias donde compra remedios, los hospitales donde lo revisan,

lo diagnostican y lo curan, los dormitorios donde duerme y los cementerios donde muere.

La religion del Automovil, por Eduardo Galeano

Esta previsto que, durante los préoximos 30 afios, 400 millones de personas adicionales
se sumen a la poblacion urbana mundial, lo que supone que el porcentaje de la poblacion
que vivia en ciudades en 2015, que era del 54%, pasara a ser del 66% en 2050. Este
fenomeno hace que el mundo enfrente hoy multiples retos, entre ellos el de la movilidad

urbana.

En la Argentina el proceso de urbanizacion alcanza valores elevados, con el 92% de su
poblacion en zonas urbanas. La relacion que se da entre las formas de esta urbanizacion,
con un crecimiento significativo de areas residenciales y/o de uso comercial o productivo,
en forma dispersa y con baja concentracion de poblacion por unidad de superficie. Esto
lleva a una distribucién fragmentada de actividades, es decir, que estan dispersas en
diferentes partes del espacio urbano o suburbano y por lo tanto, las formas de moverse

en ese territorio hacen que se utilice en forma intensiva el vehiculo particular.

“La ciudad dispersa genera muchos y muy distintos tipos de problemas, pero ademas es
cara de construir y carisima de mantener. Es cara de mantener para la sociedad en su
conjunto, ya que los ayuntamientos deben aportar y mantener unos determinados
servicios con elevado coste por habitante. Es cara de mantener para sus usuarios, que

deben destinar porcentajes elevados de sus recursos para desplazarse a adquirir bienes
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o disfrutar servicios que en la ciudad compacta son mucho mas baratos e incluso alguno

de ellos, gratuito.”

Francisco Camino Arias es arquitecto vy titiritero, especialista en urbanismo tréspido’

En este contexto, el fendmeno de la motorizacion de la movilidad ha crecido a un ritmo
acelerado, principalmente en los paises latinoamericanos donde se ubica al automovil

particular como instrumento central del sistema de movilidad.

“El automovil nace en Europa hacia el final del siglo XIX, hace su primera aparicion en las
calles francesas en 1890, y en los Estados Unidos en los primeros afios del siglo XX. El
primer paso fueron los vehiculos propulsados a vapor. Se cree que los intentos iniciales
de producirlos se llevaron a cabo en China, a fines del siglo XVII, pero los registros
documentales mas antiguos sobre el uso de esta fuerza motriz datan de 1769, cuando el
escritor e inventor francés Nicholas-Joseph Cugnot presentd el primer vehiculo
propulsado a vapor. Era un triciclo de unas 4,5 toneladas, con ruedas de madera y llantas
de hierro, cuyo motor estaba montado sobre los ciglenales de las ruedas de un carro
para transportar cafiones. Su prototipo se estrelld y una segunda maquina quedod
destruida en 1771, pero la idea seria retomada y desarrollada en Inglaterra en los afios
siguientes. Hasta 1840, se construyeron en Francia mas de cuarenta coches y tractores
propulsados a vapor. Por 1836, circulaban regularmente unas nueve diligencias a vapor,
capaces de transportar cada una entre diez y veinte pasajeros a unos 24 kildmetros por

hora.”

“El 17 de agosto de 1896, Bridget Driscoll, una mujer londinense de 44 afios, se convirtio
en la primera victima fatal de un vehiculo motorizado. Los testigos del accidente

afirmaron que el auto circulaba «a una velocidad tremenda», calculada en 12,8 kilometros

1- El costo de la ciudad dispersa. Paisaje Transversal
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por hora. «Esto no debe suceder nunca mas», sentencio el juez de Instruccion a cargo de

la causa.”?

Esta evolucion del modelo de urbanizacion basado en el uso indiscriminado del automovil
particular, como eje de la planificacion urbana, ha traido graves consecuencias

ambientales y sociales:

Expansion urbana

Congestion

Ocupacion del espacio publico
Inequidad

Violencia Vial

Salud

Ruido

Contaminacion

Expansion urbana: Basar nuestro sistema de movilidad en el uso intensivo del
vehiculo particular habilita y propicia el desarrollo de ciudades con baja densidad, con
alta dispersion territorial y con alta separacion de usos en el territorio. Esto impacta
directamente en el costo de la infraestructura necesaria para sostener esos volumenes
de vehiculos y también hacen imposible el uso de otros modos -como la bicicleta o la
caminata debido a las largas distancias y el transporte publico colectivo por sus altos

costos-.

2- La Tirania del Automévil por Roxana Kreimer.
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Hay més coches

an la ciudad
Aumanta la Aumenta la
longitud de los viajes congestion, ruido,
y &e aliga viajar contaminacidn
en vahiculo privado. y accidentes

Vivir an dreas
urbanas densas
no es placentero.
Expansidn urbana

Esta imagen publicada en la Guia para la planificacién de la movilidad urbana sostenible

en Uruguay, desarrollada y financiada por el programa Euroclima+ de la Unidn Europea.

“Agregar carriles a las autopistas para resolver la congestion de trafico es
como soltarse el cinto para resolver la obesidad” - Lewis Mumford

B- Congestion: En este modelo imperante de ciudad donde el auto es el principal modo
de realizar viajes cotidianos, se producen momentos de congestidn en determinadas
calles y avenidas, que llevan a incrementar de forma exponencial los impactos negativos
de la contaminacion y ruido, los tiempos de viajes y del estrés de quienes habitan o

recorren esos espacios lo que decanta en entornos urbanos totalmente degradados.
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C- Ocupacion del espacio publico:

Los espacios publicos son lugares ideales para el encuentro entre personas. Su
caracteristica distintiva es la posibilidad que tiene cualquier persona de acceder a ellos y
usarlos. Tienen consecuencias positivas en la salud, la psicologia humana y el ambiente.
Adecuadamente planeados y disefados los espacios publicos desempefan un papel
fundamental en las estrategias de mitigacion y adaptacion al cambio climatico. La
Organizacion Mundial de la Salud recomienda un minimo de 9 metros cuadrados de
espacio verde por habitante y que todos los residentes vivan a 15 minutos a pie de la
zona verde. Otros estudios sugieren que los servicios de los ecosistemas urbanos como
la reduccion de la contaminacion del aire y refrigeracion urbana tienen multiples

beneficios para la salud a largo plazo.?

La apropiacion del espacio publico del automavil particular fue provocada por una sucesion
de politicas publicas de planificacion de las calles, donde el auto fue teniendo un rol
central en el espacio destinado a la circulacion de las personas, provocando una desigual
distribucion en el uso para peatones, ciclistas, transporte publico y conductores de

vehiculos motorizados.

3- Habitat Ill- 11) Espacio PUblico.
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Objetivamente, los vehiculos particulares son los mas ineficientes al momento de realizar
viajes en ambitos urbanos. Esto se da porque necesitan mas espacio en la calzada para
trasladar a la misma cantidad de personas en comparaciéon con los modos activos
(caminatas, bicicletas, patines, etc.) o colectivos. Ademas, utiliza un espacio para el
estacionamiento de vehiculos, lo que reduce aun mas la posibilidad que puedan utilizarse
otros modos de desplazamiento o utilizar el espacio para otros fines -areas verdes o

espacios publicos de recreacion-.

El automdvil particular le prometia a cada individuo salir de la casa, subirse al auto en la
puerta y conducir rapidamente por amplias autopistas hasta la puerta del trabajo o el

destino que sea. Pero también se debe considerar que esa promesa se les hizo a todos.

El juego de la movilidad es un juego donde todos los actores juegan con las mismas reglas.
Cuando todos quieren el puerta a puerta en la comodidad del auto, empieza a haber una
disputa por un bien escaso y limitado: el espacio. El resultado de ese juego y esas reglas es
la congestion vehicular. Ese conflicto entre lo individual y lo colectivo se expresa en una

frase popular: no estds atorado en el transito, sos el transito.

1 cuadra (100 m) 8,66 m

—
20 m == 20 m
restantes 5m restantes

Esta imagen pertenece al apartado de movilidad del libro “El Clima” publicado por El Gato y
la caja. Muestra esquematicamente como impacta en altura el espacio que se reserva a 10

autos estacionados en una cuadra de 100 metros. En este sentido, puede verse que estos

10
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10 autos estacionados ocupan el mismo lugar que un edificio de 10 pisos de 8,66 metros de

ancho.

Las calles a menudo representan 80% del
espacio publico

Streets

La imagen muestra el resultado de diversos estudios realizados y compilados por Jan
Gehl,en distintas ciudades de Europa. En la imagen se puede observar que
aproximadamente el 80% de las calles estan destinadas al uso de vehiculos motorizados
particulares, cuando las estadisticas indican que la mayor parte de la poblacion no posee

uno.

11
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Imagen representativa del escaso espacio destinado a las personas que caminan y el riesgo

que representa la calle. llustrador: Karl Jilg

Te parece democratico?

19+

Unusable

174
it

El grafico muestra el resultado de un estudio realizado por el estudio de arquitectura de Jan
Gelh, donde en general en las diferentes ciudades analizadas, la mayor parte de la
poblacion que habita no tiene vehiculo motorizado particular, sin embargo la mayor parte

del espacio publico esta destinado al vehiculo.

Inequidad: EI modelo de movilidad actual produce una exclusion sistematica de
diversas capas sociales que no tienen acceso al automovil particular. En general, los
hogares de menores ingresos no pueden comprarse un auto. Aquellos de mayores
ingresos que si pueden, es en general el hombre en edad laboral quien lo utiliza, en
detrimento de mujeres, infancias, adultas y adultos mayores o personas con movilidad
reducida. En consecuencia, se genera una inequidad para poder acceder al espacio

publico y a las oportunidades que ofrece la ciudad.

La centralidad del auto particular en el sistema de movilidad de las zonas urbanas
profundiza la inequidad en el uso del tiempo por género e ingresos, ya que tanto las
mujeres como las personas de menores ingresos generalmente tienen tiempos de viaje
mas largos y viajes de peor calidad por no acceder al automovil, los cuales se agregan a
la ya alta demanda de tiempo que tienen para tareas del hogar o de cuidados -Mauttone
& Hernandez, 2017-.

12
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Otra inequidad manifiesta se da por las grandes inversiones que realizan las
administraciones publicas en la construccién y mantenimiento de calles y avenidas que
benefician fundamentalmente a propietarios de vehiculos particulares. De esta manera,
llevar adelante este tipo de politicas donde se prioriza un tipo de infraestructura por
sobre otra beneficia en forma directa a determinados usuarias y usuarios de la via en
detrimento de todas aquellas personas que tienen opciones limitadas de movilidad, por
su condicién socioecondmica o de geénero, edad, etc, profundizando situaciones de

inequidad social y territorial.

malprtos planeonrz1
cIclistas

llustracion de estadisticas sobre el uso de espacio publico segun como se mueven las
personas actualmente en el modelo de ciudades que centran su planificacion en el

vehiculo motorizado particular.
Violencia Vial

“La agresividad en la conduccion o conduccidn agresiva, la podemos definir como
cualquier forma de comportamiento de un conductor, con la que intenta directa o
indirectamente provocar, perjudicar o causar dafo de cualquier tipo a otras personas que
comparten el espacio comun por el que discurre el trafico (....) Se podria considerar a la
violencia vial como la forma mas extrema de agresion en la actividad de la conduccion,
siendo asi una categoria diferencial dentro de ésta, en la que la diferencia sustancial
seria la intencionalidad de la accion dolosa; cuando el conductor da un paso mas en su

agresividad al volante e intenta agredir fisicamente a otro conductor o pasajero de otro

13
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vehiculo (Deffenbacher, Lynch & Richards, 2003), tratandose de una agresion hostil y/o
emocional, cuyo objetivo principal seria provocar dafio (Shinar, 1998) o intenta, con
ayuda de su vehiculo forzar al otro para intentar causarle algun dafo a los ocupantes del

mismo.”http://www.criminologiavial.com/2013/12/que-es-la-violencia-vial.html

La Organizacién Mundial de la Salud (O.M.S.) define a la siniestralidad vial como una
endemia social. Segun la OMS, alrededor de 1,35 millones de personas mueren cada afio
como consecuencia de siniestros de transito. Mas de la mitad de las muertes por
siniestros de transito afectan a usuarios vulnerables de la via publica, es decir, peatones,
ciclistas y motociclistas. Ademas, entre 20 y 50 millones de personas sufren
traumatismos no mortales, y muchos de esos traumatismos provocan discapacidad
(OMS, 2019).

Las lesiones causadas por el transito también ocasionan pérdidas economicas
considerables para las personas, sus familias y los paises en su conjunto. Esas pérdidas
son consecuencia de los costos del tratamiento y de la pérdida de productividad de las
personas que mueren o quedan discapacitadas por sus lesiones, y del tiempo de trabajo
o estudio que los familiares de los lesionados deben distraer para atenderlos (OMS,
2019).

En Santa Fe las consecuencias de la violencia vial impactaron en 456 personas que
murieron a causa de siniestros viales y otras 13.335 que resultaron heridas, durante el
transcurso del afilo 2021. Estas cifras implican que la tasa de mortalidad fue de 12,8 cada
100 mil habitantes, y una tasa de fatalidad de 1,84 cada 10 mil vehiculos registrados,
cifra que supera los valores de la OMS para considerar epidemia. A su vez, cerca del 55%
de los fallecidos corresponde a jovenes entre 15 y 39 afios. Otro dato alarmante para la
provincia es que el modo que mas impacté en el aumento de la siniestralidad fue la
motocicleta, ubicandose como principal afectado -45% de siniestros fatales- seguido por

el automaovil como segundo modo mas afectado.

Existe una relacion directa entre los siniestros viales, el crecimiento de la poblacion y la

cantidad de vehiculos motorizados que circulan en ellas. Los departamentos y regiones

14


http://www.criminologiavial.com/2013/12/que-es-la-violencia-vial.html

MédU'O 8 | MOV'”dad SUSteﬂtab|e Capacitaciéon en ambiente

con mayor cantidad de habitantes y parque vehicular, son las que concentran mas
victimas fatales por siniestros viales en términos absolutos. Las ciudades y sus calles son
los escenarios mas violentos en términos viales como consecuencia de la complejidad de
actividades y viajes que desarrollan en un modelo basado en el automovil particular. La
velocidad de los vehiculos es un factor determinante de la fatalidad de un siniestro. Un
incremento del 5% de la velocidad aumenta en un 20% las probabilidades de que una

persona pierda la vida. ( Véase grafico de El gato y la caja).

100% - , 98%

— Probabilidad de
muerte segun la
velocidad del impacto

50% 4 y A —

0%

0 20 40 60
Velocidad
km/h

Este grafico muestra como la probabilidad de muerte segun la velocidad del impacto se
incrementa en forma exponencial. Un incremento del 5% de la velocidad aumenta en un
20% las probabilidades de que una persona pierda la vida. Este grafico fue tomado del libro

El Clima publicado por El gato y la caja

Salud: El modelo de movilidad basado en el uso del auto particular genera impactos en

la calidad del aire que respiramos y produce habitos sedentarios de vida.

La exposicidon de las personas a la contaminacion del aire causa efectos adversos para la
salud, como enfermedades respiratorias (asma y bronquitis), cardiovasculares y cancer.
Esto subraya la necesidad de mejorar la calidad del aire en las zonas urbanas donde los

niveles de exposicidon son mas altos.

El Dr. Tedros Adhanom Ghebreyesus, Director General de la OMS, explica: «El aire

15
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contaminado envenena a millones de nifios y esta arruinando sus vidas. No podemos
permitirlo. Todos los nifios deberian respirar aire limpio para crecer y desarrollarse

plenamente».

Una de las razones por las que los niflos y nifias sufren mas los efectos de la
contaminacion del aire es que, al respirar mas rapido que los adultos, absorben mas

contaminantes ( Véase cuadro siguiente).*

Contaminacioén del Aire
RESPIRACIONES POR MINUTO

30 - 60 24 - 40 12 - 18

RECIEN NACIDOS E NINAS Y NINOS PERSONAS ADULTAS
INFANCIAS

El grafico muestra que los recién nacidos y las infancias respiran de 30 a 60 veces ..... ,

mientras que los adultos lo hacen entre 12 y 18 veces por ...

Ruido: El crecimiento de los centros urbanos ha producido un incremento de la

contaminacion acustica que afecta cada vez a mas personas.

La exposicion al ruido puede conllevar efectos auditivos y no auditivos en la salud. A
través de dafos directos al sistema auditivo, el ruido trae consigo efectos tales como la
pérdida de escucha o tinnitus. El ruido también es un estresante no especificado, ha sido
demostrado que tiene un efecto adverso en la salud humana, especialmente luego de una
exposicion prolongada. Estos efectos dan como resultado estrés fisico y psicoldgico,
también desequilibro de la homeostasis del organismo y el incremento de la carga
alostatica.

Cambio climatico:

Visibles o disimuladas, reducidas o no, las emisiones venenosas forman una larga lista

criminal. Por poner tan sdlo tres ejemplos, los técnicos de Greenpeace han denunciado

4- oms
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que proviene de los automdviles no menos de la mitad del total del mondxido de
carbono, del dxido de nitrogeno y de los hidrocarburos que tan eficazmente estan

contribuyendo a la demolicion del planeta y de la salud humana.®

El aumento de las temperaturas globales provoca un aumento del nivel del mar, aumenta
el numero de fendmenos meteoroldgicos extremos como inundaciones, sequias y
tormentas, y aumenta la propagacion de enfermedades tropicales. Todo esto tiene
impactos costosos en los servicios basicos, la infraestructura, la vivienda, los medios de
vida humanos y la salud de las ciudades. Al mismo tiempo, las ciudades contribuyen de
manera clave al cambio climatico, ya que las actividades urbanas son fuentes

importantes de emisiones de gases de efecto invernadero.®

Uno de los desafios ambientales mas importante para el sistema de transporte actual es
la necesidad de mitigar el calentamiento global y el cambio climatico, que es causado por

la emision y acumulacién de gases de efecto invernadero (GEI) en la atmdsfera.

El GEl mas significativo emitido por el sector del transporte es el didéxido de carbono
(CO2), generado por la combustion de diesel, gasolina y otros combustibles fdsiles
utilizados por automoviles, trenes diesel y barcazas fluviales, asi como por la produccién

de electricidad utilizada por trenes eléctricos, tranvias
y otros vehiculos eléctricos (van Essen, Huib et al, 2018).

La tasa de crecimiento de las emisiones de CO2 del transporte por carretera han
aumentado en cada uno de los afios de la ultima década. Asi, el transporte es ahora el

sector mas problematico en la mitigacion del cambio climatico.

En Argentina, segun informes recientes de la Asociacién de Fabricas Argentinas de
Componentes -AFAC- (2018), la Flota Circulante o Parque “Vivo” al cierre del afio 2018
fue de 13.950.048 vehiculos, representando una suba del 4,9% con relacion al afo
anterior. La flota vehicular se conforma por un 85,2% de automoviles, 11,2% de

comerciales livianos y 3,6% de comerciales pesados, incluyendo camiones y dmnibus (sin

5-1a religion del Automdvil, por Eduardo Galeano

6- https://www.unep.org/who-we-are/about-us
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considerar acoplados y remolques). Al relacionar esta nueva informacioén con los datos de
poblacidn, se observa que hay 3,15 habitantes por vehiculo; este valor se relaciona con
una tasa de motorizacién creciente. Ademas, segun datos del Estudio Observacional Vial,
el 62% de individuos que manejan automoviles de cuatro o mas neumaticos circulan sin

acompafiantes (Vial, 2018).

El Inventario de GEI del 2018 de la Argentina muestra que las emisiones GEI totales
alcanzan los 365,89 millones de toneladas de didxido de carbono equivalente (MtCO2e).
Por su parte, el sector energia representa el 50,7% del total, donde se encuentra incluido
el transporte terrestre, representando el 25% de las emisiones totales de ese sector, lo

que implica el 12,7% de las emisiones totales a nivel pais.

Con estos datos, se da cuenta de la importancia de la movilidad como una de las

principales actividades consumidoras de combustibles fdsiles.

Si queremos conocer la generacién de emisiones por tipos de vehiculos con motor a

combustion, lo podemos resumir de la siguiente manera:

Transporte terrestre 90,4% de las emisiones
r )

| I
Autobuses interurbanos « 5 .
Aviacidn Ferrocarriles
Vuelos de cabotaje 0,3%
(Internacionales no contabilizados)
2,5%
Navegacion
maritima y fluvial
1,9%
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Este grafico muestra que el transporte terrestre es el responsable del 90,4% del total de
emisiones de GEls del subsector en Argentina. De esas emisiones, los autos particulares
emiten un 38,6%, los camiones ligeros el 41,7%, los camiones pesados 3,3%, los

colectivos el 2,7%, las motos el 2,5% y los colectivos interurbanos el 2,7%.

Frente a la crisis climatica, se torna urgente planificar nuestras ciudades en base a la
movilidad urbana sostenible, a través de un conjunto de acciones e iniciativas orientadas
a reducir las externalidades negativas causadas por el modelo de movilidad centrado en
el vehiculo particular. Mejorar la salud y calidad de vida de las personas, y transformar
las zonas urbanas para hacerlas mas humanas es una labor colectiva y por lo tanto es
necesario involucrar a todos los actores intervinientes para lograr una reconfiguracion del

tejido urbano que incorpore una movilidad sostenible y segura.

Cambio climatico y contaminacion del aire

/ Algunos contaminantes son .
también gases de invernadero
Contaminacion del aire

El smog se produce cuando

los contaminantes - Condiciones mds cdlidas pueden Cambio climatico

reaccionan con la luz solar crear mds smog Los gases de invernadero

(VOCs y NOX). Las particulas | | - ‘condiclanes mis secas pueden provienen de la quema

provienen de la quema de favorecer mds particulas por de combustibles fésiles y
: i incendios y polvos

combustibles fosiles usos del suelo.

\ El cambio climatico puede empeorar /

la contaminacidn del aire

Les GEl atrapan el calor

Inés Camilloni, licenciada en Meteorologia e investigadora de la UBA y del Conicet,
muestra como el Cambio Climatico puede empeorar la contaminacidon del aire; ya que
condiciones mas calidas pueden crear mas smog, y condiciones mas secas pueden

favorecer mas particulas por incendios y polvo.
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© DESIGUALDAD La cantidad de emisiones que generan los autos
es desproporcionada respecto de la cantidad de

Emisiones por tipo
de vehiculo (AMBA) personas que los usan.

Viajes por modo (AMBA)

- 76*8%

El grafico muestra esquematicamente que la cantidad de emisiones GEls que generan los

FIGURA 2.2.4

autos es desproporcionada respecto a la cantidad de personas que los usan. En el Area
Metropolitana de Buenos Aires el 23,2% de los viajes se realizan en auto particular y
emiten el 49,3% de GEls. El 76,8% de los viajes restantes utilizan modos mas eficientes
de movilidad (colectivos, trenes, caminata, bicicletas, etc.) y generan el 50,7% de
emisiones GEls. Esta informacion esta incluida en la publicacion de El Gato y la caja en el
libro “El Clima”.

4. Logistica Urbana

Resulta interesante poder analizar también el movimiento de las cargas a escala local,
por su relevancia en las actividades propias de la vida urbana y en su entramado
productivo, economico, social y también ambiental. Se estima que este sector representa
un 25% del total de vehiculos circulantes y contribuye en un 40% de las emisiones de

CO2 vinculadas al transporte en las ciudades.”

Este sector esta teniendo un impulso muy grande en funcion del aumento de los indices
de urbanizacidon, comercio virtual y nuevas formas de economia participativa, entre otras.
Las crisis sanitaria producida por el COVID-19 puso en agenda en forma mas marcada

habitos que fueron incrementando de manera progresiva los viajes por cargas en los

7-ICLEr's “EcoLogistics: Low carbon freight for sustainable cities”. Disponible: EcoLogistics.
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ambitos urbanos.

Se estima que la demanda de transporte de carga y de pasajeros se duplicara entre 2010

y 2050 en los paises en vias de desarrollo. (Sims et al., 2014).

Para el 2030 se prevé un incremento del 30% en emisiones vinculadas a este sector,
acompafiando esta evolucion un aumento de la congestion del transito vehicular de mas

del 21%, lo que se traduce en mayores tiempos de viaje.?

La logistica urbana tiene consecuencias, también, en la mayor generacion de siniestros
viales que, en algunos casos, tienden a ser de mayor gravedad por el tipo de vehiculos

que intervienen.

En este sentido, las politicas publicas provinciales y locales deben articularse para
promover mayor eficiencia en el sector logistico y tender a la descarbonizacidon para

reducir las emisiones de GEI del sector de transporte de cargas urbanas.

La movilidad urbana sostenible es un conjunto de acciones o iniciativas orientadas a
reducir las externalidades negativas causadas por el modelo de movilidad centrado en el
vehiculo particular. Traslada el foco de atencion a las personas y sus necesidades de
accesibilidad mas que a mejorar las condiciones de desplazamiento de los vehiculos
(Litman, 2021).

Pone atencidon en mejorar la calidad de vida de las personas que habitan en las ciudades
y a una mayor convivencia en el espacio publico, proponiendo acciones para una
utilizacién equilibrada de los distintos modos de movilidad para reducir los viajes que se
realizan en vehiculos motorizados. Pone en relevancia a la movilidad peatonal, ciclista y

del transporte colectivo, ya que resultan los modos mas eficientes para trasladarse en los

8- Informe sobre el futuro del ecosistema de entrega de Ultima milla, desarrollado conjuntamente por McKinsey & Company, el Foro Econdmico Mundial
y el Consejo Empresarial Mundial para la Sostenibilidad Desarrollo (WBCSD). Disponible en: The Future of the Last-Mile Ecosystem

21


http://www3.weforum.org/docs/WEF_Future_of_the_last_mile_ecosystem.pdf

MOdLI|O 8 | MOVlhdad SUStentab|e Capacitarciénenambiente

ambitos urbanos.

De esta manera, la movilidad sostenible colabora directamente en la disminucién en el
consumo de los recursos y emisiones GEls, en la salud de la poblacion y en la reduccion
de los niveles de contaminacion acustica, del aire, la congestion, impactando

positivamente en el entramado social, la economia y al ambiente de nuestras ciudades.

ra T ) A5 BN
ém e
L, 4.5

i o

Imagen de la piramide invertida de prioridades de la movilidad realizada por Nacto. La

base muestra el orden de prelacion en la planificacion que debe ser dado a los diferentes
cuerpos que habitan la ciudad y la cuspide el espacio que deberia darse a los vehiculos

motorizados individuales que es contrario a lo que sucede en la actualidad.

6. ¢Qué movilidad imaginamos para todas las personas y

en armonia con el ambiente?

La forma de movernos en la ciudad depende de varios factores.

La configuracidn de nuestras ciudades, su extension, densidad, localizacidon de activi-
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dades y residencias, la cantidad y calidad de espacios publicos, etc, es un factor

estructurante para la movilidad mas sostenible, segura y accesible.

El otro componente relevante esta vinculado a las elecciones que hacemos al momento
de realizar nuestros viajes cotidianos. Esto depende de los modos que tenemos
disponibles y del analisis que hacemos respecto a la accesibilidad, asequibilidad,

seguridad, confort y tiempos invertidos en los traslados.

En este sentido, las acciones de los Estados son fundamentales para la construccion de
ciudades mas vivibles, cercanas y accesibles y, también, para ofrecer otras formas de

movernos en ellas..

Es importante que reconozcamos, para ello, que la construccidon de una ciudad es un
proceso social de largo plazo. Es un espacio vivo y dinamico que debe recepcionar los
cambios culturales de quienes las habitan. En este camino, estos cambios se producen
por las politicas de los Estados pero también por el accionar de las personas sobre los

lugares y espacios en los cuales viven y desarrollan sus actividades cotidianas.

Entonces, la posibilidad del “hacer” de cada una y cada uno depende de un trabajo
conjunto entre el Estado y las personas sobre el territorio en base a la definicién de una

vision clara de “ciudad” para tener mas certezas del camino hacia donde ir.

En esa vision de “ciudad” debemos incorporar la diversidad de las personas como sujetos
de la planificacion, para una real construccion para todas las personas: infancias, adultas
y adultos mayores, personas con discapacidades, personas con vulnerabilidad

socioecondmica y otras.

Debe incluir, también, la perspectiva de género e interseccionalidad: en todas las
acciones que se planeen y ejecuten para la construccidon de ciudades y territorios

seguros.

Estos ejes terminan siendo fundamentales para conformar una visidon de ciudad
equitativa, inclusiva, que propenda la justicia social y climatica, la vida y la seguridad de

las personas, que sea un punto de partida para pensar, a su vez, en una movilidad
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distinta.

Capacitacion en ambiente

7. ¢ Qué Instrumentos Tenemos Para Impulsar El Cambio?

Necesitamos definir una estrategia que nos ayude a ordenar y priorizar acciones. El

enfoque EASI (por sus siglas en inglés) - habilitar, evitar, cambiar y mejorar- puede ser

util para lograr estos objetivos.

Habilitar

Establecer un
sistema de
gobernanza eficaz
y responsable con
adecuadas:

- instituciones
- recursos
humanos
- financiacion

Eficienciaen la
gobernanza

L

g

Evitar

Minimizar la
necesidad del
transporte
individual
motorizado
mediante un
adecuado uso de
instrumentos de
planificacion
urbana y gestion
del transporte

Eficiencia en los
usos del sueloy
la planificacidn

Cambiar

Favorecer el
mayor uso y
cambio modal
hacia modos mas
sostenibles desde
la 6ptica
ambiental y social
(transporte
publico, movilidad
activa)

Mejorar

Aumentar la
eficiencia y
seguridad de los
modos Yy servicios
de transporte
mientras se
minimiza su
huella ambiental

" ™
Eficiencia en los

viajes y en los
sistemas
multimodales

8 Eficiencia en los
vehiculos y en el
uso de las

\ infraestructuras
" 2’4

El grafico que realiza Dalkmann muestra en forma esquematica la estrategia Habilitar,

Evitar, Cambiar y Mejorar.

Habilitar

Esto es la base de instrumentos necesarios que nos permiten planificar y ejecutar

nuestros objetivos bajo un esquema de participacion amplia.
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Las ciudades y el estado provincial deben trabajar en la planificacion de ciudades densas

a escala humana. Las personas deberian poder moverse de manera comoda y segura por

las calles de la ciudad, ya sea caminando, andando en bicicleta o utilizando el transporte
publico. También hay que tener especial consideracion por los nifios, los jovenes, los
adultos mayores y quienes son discapacitados. Los objetivos primordiales deben ser

lograr espacios de calidad para las personas y condiciones seguras para los peatones.

Una politica que toma relevancia en este aspecto, esta vinculada a la gestion de la
velocidad como mecanismos de pacificacion de calles para beneficiar a quienes hacen
uso del espacio publico, sobre todo en aquellos modos que resultan mas vulnerables -
movilidad peatonal y ciclista-. Es una estrategia clave para atacar la problematica de la
seguridad vial, con acciones que pretenden reducir la cantidad de vehiculos motorizados
y mejorar las condiciones de los modos activos desarrollo de infraestructura segura,

comoda, directa y atractiva.

... el enfoque en la gestion de la velocidad, incluido el
fortalecimiento de la aplicacion de una ley para evitar el exceso de velocidad, y exigir una
velocidad maxima de 30 km/h en zonas donde los usuarios vulnerables de la carretera y
los vehiculos se mezclan de forma frecuente y planificada,.., tendran un efecto
beneficioso en la calidad del aire y el cambio climatico, ademas de ser vitales para

reducir el numero de victimas mortales y heridos por accidentes de tréfico.
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Esto significa dejar los modos mas contaminantes por otros que consumen menos
energia, producen menos emisiones y ocupan menos espacio: caminar, usar la bicicleta

e incentivar el uso del transporte publico colectivo por sobre el vehiculo particular

Para esto, los Estados deben incentivar el uso de vehiculos con tecnologias mas limpias y
generar concientizacion sobre reduccién de huella de carbono del parque vehicular a

combustién existente.

La poblacién de la provincia de Santa Fe, segun la proyeccioén del IPEC al 2021, alcanza
los 3.563.390 de habitantes en todo el territorio. El parque vehicular a la misma fecha se
ubica en 2.475.300 unidades en total (autos, motos y vehiculos livianos y pesados). Esto

implica que existen 1,43 habitantes por vehiculo en la provincia.

Para tener una idea de magnitud, a nivel nacional existen 3,09 habitantes por vehiculo.
Esto quiere decir que en la provincia de Santa Fe se concentra mayor cantidad de

vehiculos que la media nacional en funcion de la poblacién total del territorio provincial.

En cuanto al transporte publico, la provincia cuenta con transporte urbano e interurbano
de pasajeros. Existen 1673 unidades que realizan aproximadamente 7.947.000 kild6metros

mensuales.

Respecto a la movilidad activa, existen sistemas automatizados de alquiler de bicicletas
publicas en varias ciudades del territorio provincial como Rosario, Santa Fe y San
Lorenzo, como politica publica orientada a impulsar este modo de movilidad. Asimismo

varias localidades utilizan sistemas de préstamos de bicicletas no automatizados, de los
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cuales personas de la localidad hacen uso.

La infraestructura ciclista ( bicisendas y ciclovias preferentemente), también es una
politica local que se ha desarrollado y potenciado en los ultimos afos. Actualmente, la
ciudad de Rosario cuenta con su red de infraestructura ciclista en expansion; la ciudad de
Santa Fe, Venado Tuerto, San Lorenzo, Gobernador Crespo, Reconquista, Casilda,
Rafaela y Perez también estan trabajando fuertemente en la expansion de sus redes para

fomentar la movilidad activa en sus territorios.

El Estado Provincial ha avanzado con politicas publicas en la construccién de una
movilidad sostenible para su territorio mediante distintas iniciativas e instrumentos que

apuntalaron el actuar de localidades de diversas escalas.

En primera instancia, sanciond la Ley de Movilidad Sustentable, como marco normativo
para definir los principios basicos y lineas de accion para avanzar en un cambio de
paradigma de la movilidad, estableciendo una priorizacion de los modos activos
(bicicletas y viajes a pie) y los colectivos (transporte publico de pasajeros) por sobre los

vehiculos particulares como eje rector de politicas para el sector.

En igual sentido, esta norma establece la necesidad de planificar los territorios y la
movilidad para alcanzar el objetivo primario de cambiar el modelo actual y nuestra forma

de movernos.

La Ley pretende poner en relieve la importancia del espacio publico (calles, veredas,
avenidas, plazas, parques, etc) como soporte principal de las actividades que
desarrollamos cotidianamente, y la necesidad subyacente de compartir ese espacio entre

todas las personas que nos movemos en €l de una manera mas sostenible y segura.
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La Provincia de Santa Fe ha llevado diversas iniciativas vinculadas a la movilidad activa
que han permitido poner en agenda de muchas zonas urbanas la importancia de impulsar
este modo para realizar viajes cotidianos en los entornos urbanos. En este sentido,
avanzod en la creacion de Biciescuelas para nifios y nifias con el fin de que den sus
primeros pasos en ciclismo a través de actividades Iudicas en distintas localidades de la

provincia.

Siguiendo con el incentivo a la movilidad ciclista se desarrollaron diversos proyectos
vinculados al comercio de cercanias con la incorporacidon de bicis cargo, talleres de
reparacion de bicicletas, desarrollos de Bicicestaciones que incorporan bicicleteros y
bicicletas de uso comunitario. Se avanzd en el incentivo del uso de la bicicleta en las
Universidades Publicas de la Provincia con la colocacion de un Espacio para la bici, que
permite la autoreparacion y modulos para su estacionamiento seguro. Adicionalmente, se
llevé a cabo un proyecto denominado “recicleteada”’que consiste en reparar, y reutilizar

bicicletas que donan en desuso.

La caminabilidad estuvo presente en diversas acciones que confluyeron en el desarrollo
de Calles Recreativas las que se definen como circuitos cerrados al transito vehicular y
destinados al disfrute del espacio publico mediante actividades diversas: hacer running y

caminatas, andar en rollers y skates y pasear en bicicletas.

La concientizacidn permanente resulta un punto fundamental para el cambio cultural y de
paradigma por lo que, a través de diversas herramientas, se realizan cursos y acciones de
capacitacion destinados a localidades como a distintos publicos objetivos, acompafiados
de otras reparticiones, organismos y entidades que estan vinculadas a la tematica de la

movilidad, seguridad vial y ambiente.

El estado provincial sanciond la ley que crea el “Programa Provincial de Uso Sustentable
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de Biocombustibles", que tiene como objetivo “llegar a la utilizacion masiva de
biocombustibles (biodiésel, bioetanol o los combustibles renovables que pudieran surgir)
en estado puro o en el mayor nivel posible de mezclas con combustibles fdsiles en el

territorio provincial”.

La ley incluye distintos sectores productivos y de servicios que utilizan vehiculos para el
desarrollo de sus actividades: transporte de cargas de productos agropecuarios y otras,
empresas de logistica, encomiendas, correos, etc., las empresas de transporte de

pasajeros, entre otras.

La concientizacidn permanente resulta un punto fundamental para el cambio cultural y de
paradigma por lo que, a través de diversas herramientas, se realizan cursos y acciones de
capacitacion destinados a localidades como a distintos publicos objetivos, acompafiados
de otras reparticiones, organismos y entidades que estan vinculadas a la tematica de la

movilidad, seguridad vial y ambiente.

El esquema normativo actual y las iniciativas a nivel provincial sienta las bases para
avanzar en la consolidacion de planes de movilidad en zonas urbanas que permitan
ordenar el accionar sobre las formas de movilidad actuales, como hojas de ruta para el

cambio hacia nuevos paradigmas que pongan el eje en la persona humana.

Para tener como dato, existen varias ciudades santafesinas que vienen poniendo énfasis
en la planificacion de la movilidad, como herramienta de gestidon de la movilidad en sus
ciudades: las ciudades de Rosario, Perez y Rafaela cuentan con su Plan Integral de

Movilidad y llevan ejecutando proyectos incluidos en esa hoja de ruta.

La Ley de Movilidad Sustentable de la provincia tiene como uno de sus objetivos la

articulacion de acciones para que mas ciudades cuenten con herramientas de planifi-
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cacion para las localidades del territorio.

Participando activamente en distintos espacios de didlogo desarrollados por los
gobiernos o por entidades no gubernamentales para pensar el cambio. Podés participar
en las distintas instancias habilitadas para pensar en nuevas acciones para que la ciudad
ofrezca infraestructura que te permita hacer viajes caminando, en bici o0 en colectivo de

forma mas rapida y segura.

La idea es minimizar los viajes en vehiculos motorizados, por lo tanto podemos
planificar nuestro viaje eligiendo otra forma de viajar, comparando los tiempos vy
distancias que cada modo de movilidad nos ofrece. Para un viaje de alcance corto, lo
podemos hacer caminando. La cercania de comercios, escuelas y lugares de trabajo es

una medida para incorporar este habito.

Usa la bicicleta y el transporte publico colectivo, o una combinacion entre modos para

distancias mayores.

La huella de carbono representa el volumen total de GEls que emitimos cuando
desarrollamos nuestras actividades cotidianas. La idea es poder reducirla para mejorar
nuestra calidad de vida y la del lugar que habitamos. Entonces, podemos realizar
nuestros viajes mejorando la eficiencia de nuestro vehiculo particular de distintas

maneras:

Si vamos a trabajar o llevar a nuestrxs hijxs a la escuela, intentemos compartir el auto

ocupando el total de plazas disponibles.

Planifiquemos el viaje teniendo en cuenta los puntos de mayor congestion. Si logramos

evitarlos, las emisiones serdn menores.
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Incorpora habitos de conduccion que produzcan menor consumo y emision de GEls
(conduccidén suave y constante, con una velocidad moderada, evitar el mantener en
motor encendido cuando estamos parados o estacionados, realizar el mantenimiento

necesario del vehiculo, entre las mas importantes).

Algo importante a charlar: Como mencionamos anteriormente, el gobierno provincial esta
impulsando politicas para introducir tecnologia mas eficiente para el transporte publico.
Esto seria migrar la flota de motores a combustién a sistemas mas eficientes para

mejorar la huella de este sector.

Con los vehiculos particulares podemos hacer lo mismo, es decir, utilizar otras
tecnologias menos contaminantes como vehiculos eléctricos y con gas natural
comprimido.... pero OJO! Recorda que el espacio publico es limitado y que necesitamos
que mas espacio en la calle esté destinado a otros modos! Queremos que las calles de las
ciudades puedan ser mas caminables, que podamos pedalear o trasladarnos en
transporte publico de formas mas eficiente y segura. Para eso tenemos que distribuir el
espacio publico de otra manera y, por ende, el vehiculo privado, sea con motor a
combustion o eléctrico, debe dejar de tener un rol preponderante para dar lugar a otras

formas de movilidad.

Transitabilidad peatonal, peatonalidad 6 caminabilidad: medicion de qué tan amigable
es un area para el transito peatonal de personas de todas las edades, con movilidad

reducida, discapacidad y / o uso de silla de rueda con o sin asistencia eléctrica.

Transitabilidad ciclista o ciclabilidad: medicion de qué tan amigable es un area para el

transito en bicicleta de personas de todas las edades.
Transporte: desplazamiento de gente, animales y bienes de una ubicacién a otra.

Movilidad Urbana: capacidad de trasladarse o ser trasladado facil y liboremente
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Movilidad Urbana Sustentable: la que se satisface en un tiempo y con un coste
razonable y que minimiza los efectos negativos en el ambiente y la calidad de vida de las

personas.

Movilidad Activa: desplazamiento personal cuya fuerza de energia principal proviene del
esfuerzo humano, total o asistido, pudiendo trasladar otras personas y/o cosas.
Comprende las siguientes modalidades: Caminar, bicicleta sin asistencia eléctrica,
bicicleta con asistencia eléctrica, bicicletas tandem sin asistencia eléctrica, bicicletas
tandem con asistencia eléctrica, bicicletas de logistica sin asistencia eléctrica, bicicletas
de logistica con asistencia eléctrica, triciclos o triciclos manuales con asistencia eléctrica,
triciclos o triciclos manuales sin asistencia, silla de ruedas con asistencia eléctrica, silla
de ruedas sin asistencia eléctrica, patinetas/skates sin asistencia, patines de ruedas,
monopatin, monopatin sin asistencia, medios acuaticos sin asistencia eléctrica y sin
motor a combustidn. Bicisenda: carril ubicado sobre la vereda o similar y delimitado por
sefializacion destinado a la circulacién de bicicletas o vehiculo similar para el ejercicio de

la movilidad activa.

carril ubicado sobre la calzada y delimitado por sefializacion e infraestructura
adecuada y segura segun la velocidad del vehiculo motorizado destinado a la circulacion

de bicicletas o vehiculo similar para el ejercicio de la movilidad activa.
monopatin, skate/ skateboard, monociclo, segway.

infraestructura de carril para circulacion de bicicletas, se construye con este

fin y se encuentran sobre la vereda o parques. No tienen una separacion fisica.

carril diferenciado destinado a la circulacion de bicicletas o vehiculo similar
para el ejercicio de la movilidad activa, ubicados de forma colindante a rutas y caminos

provinciales y nacionales.

calles en que la velocidad maxima de circulacion de cualquier vehiculo no

supere los treinta (30) kildbmetros por hora.

calles utilizadas exclusivamente para la circulacion peatonal, bicicle-
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tas y vehiculos no motorizados, durante determinados horarios;

apertura temporal o permanente de las calles a la movilidad activa, con

cierre temporal o permanente al acceso vehicular motorizado.

traslado de personas o mercancias utilizando diversos modos de

transporte, integrados entre si.

territorio de dominio y uso publico con valor ambiental, social,
economico, patrimonial y paisajistico que permite la recreacion, encuentro e integracion

social en las ciudades.

estrategia marco para la movilidad sostenible que cubre la
planeacidon urbana, el transporte publico, el transporte peatonal, el ciclismo y los

vehiculos de bajas emisiones.

area urbana de alta densidad y de uso mixto con cortas distancias de

desplazamiento.

el modo es lo que comprende a un vehiculo, sistema y tipo de manera de moverse
o transportarse. Son modos de movilidad el transporte publico, los taxis, el auto
particular, la bicicleta o el transito peatonal. Son modos de transporte aquellos que

transportan bienes o servicios de un punto a otro.
seleccion entre varios modos de movilidad o transporte.

cambiar de un modo de movilidad o transporte a otro
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11. Bibliografia y material complementario:

Podcast:

Circulantes: https://circulantes.com.ar/

Suena la Ciudad de bikeNcity: https://bikencity.org/suena-la-ciudad
Videos:

El coche nos cuesta: https://www.youtube.com/watch?v=6TI2cMMnVdO

31 minutos- Nota verde- La Bicicleta : https://www.youtube.com/watch?v=4a9utSoGd1U

Movilidad sostenible | Transportarnos de forma consciente | Educacién Ambiental Digital

https://www.youtube.com/watch?v=BxLPvQ6cZ0Ok
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Bibliografia:

Ciudades para la Gente de Jan Gelh: Ciudades para la gente - Jan Gehl.pdf

Guia para la Planificacion de la Movilidad Urbana Sostenible en Argentina:

https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/quia_para_la_planificacion_de_la_movilida

d_urbana_sosostenible.pdf

Movilidad Sustentable: Desafios para la Argentina:
https://farn.org.ar/wp-content/uploads/2020/04/FARN-UNICEN_Movilidad-sustentable.-

Desafios-para-la-Argentina.pdf

Recursos Didacticos sobre movilidad e infancia:

https://www.miteco.gob.es/es/ceneam/recursos/mini-portales-tematicos/recursos-

im.html

La religion del Automovil por Eduardo Galeano:

https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/11_la_religion_del_automovil_eduardo_gal

eano.pdf

La tirania del automovil por Roxana Kreimer:

https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/13_libro_la_tirania_del_automovil._kremer.

pdf

Clima. Capitulo Movilidad. El gato y la caja. https://elgatoylacaja.com/clima/movilidad

Iniciativas de la Provincia de Santa Fe:

La provincia lanzé una Guia de implementacion de movilidad activa para municipios y

comunas: https://www.santafe.gob.ar/noticias/noticia/279299/

La provincia participd del proyecto de ley nacional de movilidad activa:

https://www.santafe.gov.ar/noticias/noticia/278301/

La provincia fue sede del cuarto congreso internacional de la bicicleta:
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https://www.santafe.qgov.ar/noticias/noticia/278248/

Pavon Arriba incorpord politicas de movilidad activa: https://www.santafe.gob.ar/noticias/
noticia/imprimir/275697/

La provincia inaugurd un ciclo de capacitaciones de movilidad activa:

https://www.santafe.gov.ar/noticias/noticia/277390/

La provincia lanza un conversatorio sobre movilidad urbana sustentable:

https://www.santafe.gov.ar/noticias/noticia/imprimir/268491/

La provincia fue parte del encuentro federal de movilidad sostenible:

https://www.santafe.gov.ar/noticias/noticia/272674/

Maria Teresa adhiere al programa movilidad activa y establece un sistema para adquirir

bicicletas: https://www.sur24.com.ar/noticias/maria-teresa-implementa-sistema-para-

adquirir-bicicletas-a-precios-accesibles

El gobierno de Santa Fe, realizé una capacitacién para alumnos secundario de movilidad

activa: https://www.sol915.com.ar/educacion-ambiental-gobierno-santa-fe-realizo-una-

capacitacion-alumnos-secundarios-movilidad-activa/

La provincia impulsa la movilidad activa en LLambi:

https://www.miradorprovincial.com/index.php/id_um/354969-provincia-impulsa-la-

movilidad-activa-en-llambi-campbell-se-entregaron-257-cascos-a-ninos-de-las-

escuelas-primarias

Pavon Arriba incorpord politicas de movilidad activa:

https://www.miradorprovincial.com/index.php/id_um/356325-pavon-arriba-incorporo-

politicas-de-movilidad-activa-iniciativa-innovadora

Galvez incorporo el programa Movilidad Activa:

https://www.qgalvez.gob.ar/index.php/noticias/noticias-todas/tramites/el-municipio-

incorporo-el-programa-movilidad-activa

Gobernanza y Accion Climatica: la provincia participé el 10 mo foro mundial de la
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bicicleta: https://www.santafe.gov.ar/noticias/noticia/272366/

La provincia gestiond aportes para infraestructura y transporte:

https://www.santafe.gob.ar/noticias/noticia/272824/
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